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Cette ftude entrs pTiﬁP de Janvier i septembre dans il cadre du vasgte

arugramme SD”’Q#&CGH&WIQQL congw par J, WEBER au CRODT, coustitue un admoirs

e fin de stage d'éléve ORSTOM (2

Hous avens suivi peﬂ&mnt cette période las patvons pdcheurs des cordi
ioont constitué nos pr:ncxpauy interlocuteurs et avons procéd® % des eng
¢t interviews,

Le but de netve dtude ast de falve an bhilan des expériences de la piche
comiddve et d en tiver des conclusions upilisables nour ta planification des
grhes aun SEnégal,

Dans ue premier temps nous avons fain 1 nlatnrique Bur 1a ¥

ant 4 entamer 1'8tude des caractéristiques socic~fconomigues ¢
codier, Puls sous avons analysé Uévolution de cette plche de I
tours an les Echecs qu'ont comnu les diff@rents armements gui se
fong le temps,

dous avons ainsi sbouti & un modéle dé gestion qui nous a permis d'esti
L POSBL
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Lontribug & la rédaction de

E T4
bilités d'évolution de ce vype de péche.

L nous seit permis de remercier tous ceux ful de loln su de pris oot

ce rapport,

Nows pensonse notamment 3 J, WEBFR qui a dirigé et orienté nos recherches,

Bcheurs, 3 1'enguiteur ¥. FALL, & rout 1& personnel de la ﬁbnAPﬂR (3), du
» de 1a DOPM(4} et de la Direction génfrale de 1718RA(5), & Mlle R, NDIAYS
assuré la frappe.

{1} Stagisive au CRODT {Centre de Recherches ccéanographigques e
Dakar»Thiarcve)

{2} Office de Recherches scientifigues et technigues Outre Mer

{3} Coop@rative sénégalaise d'Armement 3 1a PBche avtissnale

(4 Institut séndgalais de Rachercues agricoles
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1. HTIELORIQUE TDOCONOMIQUE
L, DE LTARMEMENY PIROGUIER TRADITIONNYL & T'ARMEMENT MODERNE

-

Avart 1950, la pBohe sénégalaise #ralt d8j2 une activité rraditionnelle
vivilépgide des | nyu.“t\an maritines, Tes pBeheurs &raql*tunne*f dispo-
.Eiant alors de ptroguaa gui leur pe"mw"taxﬁnt de se diplacer sur 1z oBte
r aller pRcher du peolason destind eon grow & 1 au:mcomswmmation,

Mais trés vite certe activitd eat devenue source de Yevenus pouy 1@
recheur en raisen du développement de 1a consommation locale et des pose
yiiités de transport en frais (glace}.

: L1

Ainsi les limites de 7 @kpannian du plroguier traditiommel ont &té vwite

]

wircgintes du fait wlme que I'aire d'action de la pirogue est limités par sss
sEd ctétlathues techniques, fn effer la pivogue posside un {aible rayon

action, 1'aire de la pZche artisanale étaunt comstituée d'une surfaee ne
égasaaﬂt nas les 800 kmZ,

e 1948 a 1960, les apports de la pBche artisanale ont criplé, pass ﬁi

¥

e 2% TOG A T8 000 rﬁnnts alors que le prix du poisson n'a gue doublé, L'aug-
atation  des pixogues {2 600 en 1248 contra 3 300 en 1960) et celie des
f

férents équipages n’'ont pas permis de développer la promotiou du pdcheur
L aged ms}gre 1a matﬁrlsaalau an 1989,

pis 1'accession 3 1'indSpendance, Face 4 la croissance de la populatien,
ohiectif primorii%“ pour les pays en yoie de d’vw‘cpydmeﬁt fut de résavber
grave déficit en prntexneﬁ animales Xﬁd1ﬂ¢¢ﬁsaunes a 1'8guilibve nurrition-
1, La pdche maritime essgaie de Tﬁpuﬂdxe 4 et oblectif rnv?aannai qua est
assurer 1a mise en valear des vichesses du pays en vue de 17augmentation
o niveau d'emplol et de revenu de Fagom 3 mettre 3 la diﬁ?ﬂb?ﬁLﬁn des indi~

Pevant les limites naturallies de 1'armement tradi itioomel, i1 fdlialt
certre 3 la disposition du pelhieur des woyens de production plus wodernss
couvant sboulir 3 la réduction du hampm de travall et faciliter par la mdme
sroasion ?’augmen:a*:aﬁ des mises i terre avec la décowverce de  nouveaux
fieax de pBehe et l'exploitation 4o secteurs nagudre diff{zilement accassibles.
La maiernisation de 1a pBche artisanale 2 permis dans uvn premiar tﬂ e s
o multiplier les embarcavions ies plus rentables de 1'embavquement traditior
I 4 savolr les grandes piragues de 7 méires wzopui ées par des mu*wuf& il
48 oV, L'amflieration de la conservation du poisson 3 bord ne devrait
arder afin de wmattre 4 la ispaaitiun 44 consommateny Szﬁﬁgﬁittﬁ un produ
't bonme qualité gul pourrait Btre Boould sur le marché 3 un prxx vimundratens .
ie moteur peymet uns rlu grande actonomie de route, de mpeilleurs rende-
el et des sorties plus irﬁquﬁatﬂa pour une moindre fat*gu« mairs la distanco
sareourue & chaque 5¢rtie par une pirogue motorisde est trds réduite,
L'est vers 1953 que le sarvice des pRches anbbaprit de dépasser la stade
e metorisation pnurorxer un armement arbisanal amflioré,
Ainei furent créés de nouveaux types &' ambarc tiong intermédiniras entrs
pivogue traditionnelle et Y'armement de type classique semi-industriel o
sedustriel, inaccesgible jusqu’ici an milieuw plchenr autochtone. Il s'apissz
o petits bateawx de 10,35 m¥tves de longueur, 3g!G nétres de lavgeur, A ¢
» de jauge hrute, 40 (Y de pula gance-motrice el embarguant & hommes i hood
lama" est le seul navire subsistant de la série des 5 prototypes mig &t
reice en 1991 et dont la comstruction des quatre était confife aux chantisr;
i (Girende}, le cinguifme 8tant comstruit X Dakar.

crdus une plus gracde qusntité da bisns alimentaives & des prix abordables
i
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res raisons de l'échec de cos projets qui constitealent la hase de tour
o programme, sonf multiples wais nous n'en retiondrons que les devw plus

importantes
- La taiile de cus bateaux éfa
sau du mangue d'infrastructures ;
che an large ; ,
~ Les hateaux de construction lépive, dotfs de moteurs peu pulssanta
sagug peur pratiqusr la pBehe oBtifre aprds 1 4 4 heuvas de voube ot e
5 5

t inadaptfe & une telie activité compte

i
ilg éraient trop petits pour pratiguer la

Y

Suer des marfes de 14 & 48 heuras, allaient fréquemment & plus de 200 miles,
‘o rel genve de navigation ne fair qu'augmenter les charges d'exzploitation
‘raie d'entretien et d'avitaillement.

Ces bateaux me pouvaient Btre renrables ¢u’'d condition de limiter l2urv
> A'activité 2 des lieux de péche peu 8loignés avec vetours fr3quents av
ywv* d’aataLna

E» n'est qu'en 1962 que le projer des cordiers fut relancé pour permet-
cra d'une part 1'élarpissement et la diversification de 1a p2che piroguiére
¢ ¢'autre part la capture d'espdces de forte valeur commerciale peu ou pas
“hites par les pitogues t"aditionn&?las,

e cordier qui constitue le dernier né de la flotue artisanale wtilisge
fon wBmas teohnlquas de p8che que ia pirogue (pdshe & 1& iigme ou la cowvda)
‘"af *appellation de cordier, on devait 1'appeler plurBt ligneur pour Talr

érence avec les cevdiers opdérvany en France qui eux s8chent aux palangros
type de batean 2 ane autonsmie plas Jran&e at Jispose 3 vord de moven:
Ce conservation qui pemmertent de ramener du poisson de bonne gualitg |
o ctif fondamental i stteindre étant de relever e nivesu de vie du iz
Cagur en luil procurant un revenu substantiel et de ravitailler le marché lo-
ul oen espéoea nobles,

.ﬁ,gr» les succés enmregistrés au dfbut dans le milieu pBcheur les pre~
idres expériences ont trds vite tournd A la déroute,

o

D, DXPERIFNCES DE LA PECHE CORDIERE

pu prodet covdier a 8t@ laned pour lz premifre fois en 1959 awec
nee sur le plan technique dun ing@niszur naval expert ot
1an financier du Fonds d'Alde et de Coopération (VAC) de la France

adit du Sénégal,

Un@ eoopBrative artisanale de charpentiars de la mavine fur créée &
cumbédioune &L Tegroupe pluslaurﬁ charpentiers da 1'&r&w;a; de la marise ou
Canciens chantiers de constructions de cotrés  avec ga capital de 30 COu Y

7y
ulement o un prer de 895 87% F CFA consenti. par 3a Crddit du Sénépsl en
! pour permetbve son premier Bguipement {L@ﬁRJLLh;, 1G46Y

Las vemiers navires réalisés sur nlan et spéeificstions de la FAC furent
zits en sopt exemplaires, Four cette premidve sévie, les plans et
ications n'ont pas Bré respecids ce qul a conduir @ &L séricuy enanis

ia piuﬁart des uﬂxte coustruites,
Le moteur de type diesel PERKINS (535 ¥}, fragile 3 1'usage, dtais ;
n fatensive par um pers@nﬁe’ o' avant avcunsgoalific ;ioz ce aui a sone
beaycoup de pannes eob avaries,
Le prix de revient de ces premifives unité@s s’dtablit % ZBC 006 ¢ CFA el
o PAC versalt sony chaque bateau ane subvenbtion de 700 000 F OPA. La parti-
dpation de 1'armateur Brait de 536 000 F (¥K) Te reste sc ia;sawﬁ au orédin,
“"Adamra' remis en service en févriar 1}cj, devait cette premii-
e série de covdiers
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“~ A pactiv de 1963, un deuxibme type de cordier fut congtrule, It pré-
ite les mBmes ceractéristiques que les prifcddents, Des am@liscraricns furend
cverrdes tant du point de wae de la coustruction gue de Ja gqualificavion du
Ccrsonuely 12 longueur de ces unitée passe de I8 13 mérvrse et la capacitd
wa la cale de 5 & 7 tounas,
Do pouveany t”pe¢ de moteur
“lrent leor apparition, Mais 11 o de fabrication das
dhiy ONCOTE au non vespect des p :t gul ont entrainé da sérieux enmu
vibrations importantes dues & la lengueay Jﬂsuttx sante du berceau moteur guil
T3t congu comme le motewr PERKINS beaucoup pius léger

g

Trois bateaux d¢ 13 métres furent comstruits par 1'entreprise de Soumbé-

moineg Jd8licats & entvelneniy
o

Gloune, wslg 1'implantation Brailr pq“r1*41'w1mmwn’ mal choisie puisgue la
piaﬁ d'eay sicud devant ce chantier Braiy pasvsemé ae tétes de rochers ce 7wl
wcaglonnd des ennuis au momant du lancament des bateaux constroeits, 11

'

ﬂ"t des avaries Jde gouvernall gussitds

&

aprés leur mise en gervice,

Vinalement c¢r chantiey fut rvansaféré ¥ Hann an 1984 aprig avelr obtanu
e et de 2 800 000 ¥ CFA vemboursable en 5 ans, Un deuxiéme chantfier fur
2¢é dans le cadra du centre de Tormmation artisanale de Ouakam avec 1'assis-
zance de 2 ingénieurs de la FAC,

Aprés la Lnastru*tinm de deux cwordiers
sansfomme en coopérative @ la Coopérative de
{CONACAD) et conmencea 3 prendre des commandes

Ce chantier &rait mal sited, #loigné de

is aunplémenﬁaz“:s et limiv® 1a taille das
i davai it Btre trauzféré 3 Thiarmv&

Le prix de ces acuvel ies unitis a sens siblement augment? et est pagsé i
< 440 GO0 F CFA pour les dernifres unitdés entrfes en décambre 1944, C‘«@r
ars e gau"ernemunt gqui prit en charge ia subvention soit 20 2 du prix de

3! cordisr , la parvicipation de 1'ammatene passe 2 330 00D ¥ CFA
ie reste se fit sur crédit de 5 ans par la Bangue Mationale de Névelop-~
ient du Sénégal (BNDS).

Le remboursement fut effectué par gre Lévement 4 chague marée de 2% % des
iecettes brutes se répartisssnt comme suit

. 25 I pour llarmércigsement du matfriel

. 10 paur 1z calsse de rigerve pour d'éventuelles réparac

. 57 pour 1'assurance du bateau,

1o d€sarmement a commencd en 1966 ot Zepuls 1968, 2 nouvelles unités
Surent leur spparicien sur le marché ce quf porte 3 ;2 ie nombre total d'uni-
TEs consrruitaeﬁar les deux chantiers et wmis en sevrvic _

Face aux échecs vépétés dJespremifres “Xpﬁrxﬁnt&ﬁ ha ia p&cha rorvdiéye,
f‘S :ummanue% snt 3té arrétées , le nersonnel ot les egulpemaurﬁ de cos

g 13 métyes, cette section so
.3trurt“ca ma?ale du Cap-Vertc

p ?7{' a8,

ta mey ce gul a entraind des
bateaus pouvant ftve constvus

]
. Co

;M N

ons g

3 b
1T &

ers sont devenus impreductifs, Au mangue & gagner 5 ajoute 1 imposei~
de faive face aux dettes camcraxtéaﬁ pour véaliger ces Egquipements,
En 1972, ponr avoir une idée de la rentabilivfd de la pdohe covdidre,

i Service des vdches lance le projet 47 armement evpé“ imental avec deux core
iiars véaymBaMals tes efforts ﬁﬁ relance du projet cordisr en bais opt Ené
s2ins puisgu’avcune golution n'a &8 trouvée aux problémes posds par leur
wmmmi ion,

<« Clest en 1975 qu’ Lﬂ nowvesy projet de fabrication de 35 cordiers méiasi-
slguas fut lancé ¢ i1 s'agit 3 nouvcan <'une modernisation de la flette ar~
sznale en vue d'une contribution i la mntatxen gacio-Eronomigque du marin
eur et pour ume possibilitd de ﬁénﬁntrz1isaﬁisn de la flstrills vers

lam poves secondalves exigtant cu % evder: Sainc-Leouis, 931‘9?@ Kafounting,

'}

4




v apn 1078, Cuatre witfs en mital furent
~?ﬁem an rwératian an mai 1978, Ce sont des cordiers p lug graﬂu% @b uiu&
cuissante (18D VY, construins en France, wmis A 2
cond génd galals et qui oot £td ewpfrimentés par le ﬁ&r*iuﬁ ins ﬁmkﬂﬁﬁy
Puis 18 autres unités du miuse type vonn Bhre scguises pay le pouverne~
%3 1TArsenal de Daksy et 1% wisnment

an oy 4 furent comstruites an Fraace,
« 1'Espagns,

Au total 19 cordiers ont 80f import®s em 19781979 de la Fraoce et de
‘apagne,

La mublear 1 doune 1z nenbre de covdiers corm grults suv les didi
fieux de constructions avec les Epogues

TABLEAU T ; Origine deg cordievs mis en service depuis 1963

z 1
! ] ! ;
: i | FILYT I INEI YD gUPATES '
A . S R COUT SORTYIE USINE |
" ORTGINE NAVALE ' ANNES | SOMSRE DE NAVIRZS v opa g
5 . . . . , H i | PPN =3 ;
'z ; : a8 o0 !
. Franca i 1961 i 1 P800 600
s . . i :
. CGoapérative de | 05 | 3 ) 00 000
; SounmbEdioune i !
i " 1963 | 5 2 RGO 000 g
| : ;
! " 1964 3 4 100 905 «
: :
ﬁ . -4 ey f
| Coopérative 42\ ygn, | 5 & 500 900
{ o nEnm i i
§ H i
{ L i . y
;. CONACAP 1965/66 | 5 | 4 K00 000
oo 1964 14 & A0 000
L 1968 3 : & 400 000 %
france | 1973 4 22 500 000
| i . . .
" 197¢ i 98 500 009
b oar 1 Mariu ; A ' s e s
j Arsenal Marive | oy 3 28 500 000
| iaxan {
ispagne Cio1gED RE b ZR BN0 000
TOT A Y 55 i - :
13
. H i

[} fallaic tirer legon de l’expie
xomettre en place une sclidarité yé

travifs de pestion,

T'est dans cette optique quiest afe la CoopBrative éxﬂgﬁialﬁn 2" Arme~
crav A la Péche artisanale {(C08APAR), Cette coopdrative oréde le 2 uovembre
%, avac un capital de 425 000 ¥ (CFA daaaiui a4 faire démarrer ¢ cordiers

tation deg premiers cordiers ot de ce
le par la crfation de greupements

»

conalliques, a pour objet P“iﬂc* ral .cheter ou de comstruire les navirves
= Pémhs artisanale moderne prévus au Ve plan puie de les lanser X ses sooié-
sives patrong pBcheurs selon le pringine de la location-~vente
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26 fonctions principales de la COSAPAR sont les suivantes

- ”ﬂrg*ni”afiaﬂ at le contr@le de la rotation des unités de péche

- Llgwitaillement des navires, uuar, stockage, approvisiconnement en
ravhburant, vivres, appit et tous ma; rials de pache ;

- Llentretien courant dsg navires ot engins 3 chaque retour ds pldche
‘mécanique, chaudroansrie, ete...) '

~ La programmation deﬁ opérations 4'entretien gemara! ¢

- La commercialisation des Proﬁnl s de 1a p8che au nivesu de la ¢riée
Sl nakar ou pour touta zutre opération en systéme de vente ;

- La temse de la comptabilitd oour chague navire, pour chague patron
cécheur selon le schéma mis au point var le sarvice Je la direction des
nEches 3

~ La eréation d'une mubuelie d¢'assurances maritimes

- La récupfration des layevre dus par les sociftaiyes et concevnant lz
iocation  des naviras

= La formation & tous les niveaux, tant pour les marins embarqués que
sowr les techaiciens de 1'armement.

' autre part la COSAPAR s'intfgre dans le Mouvement Cmcpé atif Marin 5&
xlais qui a pour hgav*af de provoguer les mutations zoclo-Zeonomiques
marin pdchear snnngaiaz, nécessaives 3 son insevtion dans le secteur
moderne de 1'8conomie,

Quatce autrescordiers asout confifs & des cooplratives de geation en
zitendant qu'ils solent rétrocédds  aux p@cheurs

T.es autres wniids restant sa;t cédées ¥ des particuliers,

Dans tous les cas le prix d'acquisition du nouvesu covdier est de
i3 OE00 800 F CFA pavable sur 15 ans avec un taox d'intérdc de © 7,

ie3 modalités de remboursement du capital sont contenus dans le contrafl
de lovation liant la COSAPAR et ses © sociétaires patrons pécheurs,

Aucung subvention n'est accordfepar le gouvernement comme ce fut le cas
sour les cordiers en bois,

Au total depuiz 1563, 57 cordiers onb &€ mis en service dout
‘e fabricatien locsle, un thopisr transformd en cordier et 22 cordiers métati-

e P S
a2 en biny

-

tiques soit un investiszement glebal de 761 900 D00 ¥ i Fa.
Le tableau 1Y dorne U'ensemble des cordiervs aves ta date en wise en

service et les années dactivits,

Z. GEMERALITES SUR LA PECHE CORDIERE

Y00, CARACTERISTIONES SOCIO-RCONGMIQUES OF 1.° ARMEMENT CORDIZ

Actuellement wingt et cing (25} cordiers sent en activitd 3 & en boisx ot
21 méralliques,

i.7enquete gue nove aveons menée 2 portd seuvlement sw 23 wunités de péche
tes 2 autres n'étaisnt pas en service lors Jdu dimarrage de notre enqudie, Lo
auestionnaire qui a éré &tabli figure en annexe,

Certains renseigrements n'eont pu Btre recueillis que par intevviews des
satvons pécheurs et des matelots,




~ad

-

2,1,1, Caractéristiques générales

Le tableau 11T vdzume les caractéristigques péndraies de chagque type e

t L&au o
TARLEAL TIT @ daractéristigues ginérales deg cordiers
v { aewr
T A TN T T AT CORDIER | CORDIER
CARACTERTSTIOUES CENBRALES ;,}q gng |OEN METAL
I &L bons LA
et L
¥
{  Longueur (msrres) D 12«13 13
Largeur (métres) ' 3,5 4,3
Jauge hrute {tonnsaux) i 26,5
’ 2 L3 H X
' Puissance wotrice (chevaux) 75 (o TAO~160
Capacité cele i polssons {tonnes) 7 *
T N ; .
Equipage {nombre d'howmes) 1c S
: H
o

ie moteur des cordievs métalligues est plue pulesant eb plus registant
e celui des cordiers en bois, Cetie différence dans les caractéristiques
sénérales expligoe la diffdrance dans les prix ﬁ'ﬁgqui%i?'“ de ces bateaunx,

81 on tient compte de la date de wise en service des cordiers, 1'8ge
meyen 8'8tablit & U ang,le plus récent datant de 4 mois ar e plug “wieux Ae

‘% oang,

2.1.2, Armateurs

[as cordiers sont cddés auszi hien aux pBcheurs regroupds er coopérati-

e qu'd des parr:c; liets, I} ne s'agic pas toujoure de propriétaives appar-
epant auw mitieu p? cheur, Dix cfrdi &TE qnﬁr armés par dag particeliers et

sarml eux 11 v a un propriétaire pleheur, Un geul ammateur posedde deux cor-

Jdiers dont un en mutal*
La gestion de qgquatre cordiers miétalligues egt
dann, Mbour, Casamance et Saint-Louis, (es covdie
sutrons pecnears dans le cadre de 1a ﬂcmveile politig
cordiers par le Service dea piches,

La phase de rétrocession & démartd en aclit 198) ¢l bien quiactuellems
juatre bateanr appartiennent ? des particuliers issus du miliau ’%t
s particuliers sont en général les annlens responsables armateurs dew e
»4teaux.

tlautre part, la COSAPAR est 1'armateur de 9 cordiers
whoebeurs dans le cadre du contrat location-vente,

confide aux cooplratives
ers acat 19rrace&@g auw
que dfatcribution des

LS
v
5

ouBs aux patrons

n

2,1.3, Patrons pBcheurs

Dans tous les cas ils sontchoisis nar 1'ammateur ou par 1a dirzciion
ey p@‘ha n fomction de leur expérience on matidre da pBuhe et de leur

capacité 3 rep»rer las fonds rochaux,

11 s'agit d'anciens pirogulers : chaque patron dBcheur a passé ep moyen-

23 anndes dans iz pdche artisanale asvant 4’ embargusr pur un cordler, Tn
~dehe artisanale on commence 210 ans.,




Tlg ont tous appartena au wmiileu pBcheur @ 43,52
AN

Sans la plEehe {tabl, TV},

TABLEAU TV
par les commandants des cordiers

ont pags

b
[£:29

plus de 11

Nombre dfannfes passées dane la pBche

i
g NOMBRE D'ANNEES

EFFECTLF
PASSEES DANS LA FECI BEFECTLE

i e e

1 oy

i - 20 ans i 10
{

20 « 30 ane ; &
t

30 - 40 anm ! 9

TOTATU

100

Les capitaines sent pour la plupart

chatutiers ou thoniers., Cecd

i tue un tralt dlunion eatre
vy,

industrielle

ia piche

!'1321

TABLEAV V ¢

A'anciens commandan
montre an partie 3 guel pol

pe

et 1a

Origine des comsandants

ts
nt
& pache artisanal

le cordier

i

GRIGINE HBFFECTIE g % E
n : . i .
Péche artiganale 20 ! 49 !
Péche indugirielle 10 32 !
{chalutiers + thoniers) ' -

i

PBehes artis, et indusy, 1% 27

.

Ainsi plus de la wmeiti
de b ans {tabl. VIj,

TABLEAU VI + Nombre d's

é ont commandé un bateau de pBche

wnfes comme commandant

nendant moins

?
NOMIRK 0 ANKNYRS PASSEELS g < a
PN ASS EFFECTIF “ f
COMME, CGMMA&B&NV ] :
Moins de 5 ans 12 52
- 13 ane 3 i3
13 -~ 20 ans g 35 ;
TOTAUDX 23 100

—

wdgri

on des uatelors




WX

La quasi totalit€ des patrous pécheury ont passé plus de 6 ans dans la
ﬂcha cordidre ce qui montre qu’il s'agit de nouveaux recrus au niveau des

rdiers {Labl, VIX}, les anciens comrandants avant abandonné ou ayant &€td
Y tés dég laos pramxer &chens,
TABLEAU VIT : Kombre o anndes passbes dans la péche cordidre
| NGMBRE D'ANNEES DANS ' !
| NCMBRE D'ANNFES DANS X
| FOMBEE D ANNEES DANS EFFECTIF 5 :
: . LA PECHE CORDIERE ,
Moins de & ans 5 21.5 i
6 - 10 ans ! 4 39
: H
1~ 15 ans | 5 21,5
. 1
16 - 20 ans : 2 9
20 -~ 25 ans 3 g !
;
TOTAUN 23 300
1'dge moyen des patrons pBcheurs s'8rablit 2 35 ang.

2,1,4, Equipage

Ils sont tous choisis par le patron pBeheur non pas sur la hase de

<« parent® mais pluthbt en fonction de relations personmelles, Seuls 12 i
‘effactif ont des liens de& paventé avec le capitaine,

fn effet le patron piBcheur p"caéﬂ@ 5 uve période d'essal qui lul per-
wt de s¢ rendre compte des aptitudes du matelot de son L' iTere manuetle an o
von courage. Easuite viemment d’astres critéres memn 1'esprit de groups et
surtout la discipline,

Signaloms qu'sucuyn contrar se lie lo nBcheur au patvem, 11 est tenu ds
cugpectar le "réglement intfrieur" 3 bard mais i1 ast libve de « changer o' an-
sarcagion,

Fhaque covdier embarque 8 # 12 nemmes 3 hord soit su total wn effsctif

158 marins pour 1l'ensemble des bateaur dont ? seulement sorient d'une
iﬁm‘ﬁ prefessionnelle avec des dipidmes de Brevet mécanicien; la formation
rrofessionnelle est quasi nuiie‘

Les makelots sont tous de jeunes phvheuru, d'anciens &léves, Rarss sons
tenx qui avaient comwe scrivitd principale 1lagriculture (tabl. VIL),

TARLEAU VIT : Origine profassionnelle de 1'équipage

r PROFESSTION PRECEDENTED PEFECTIY %
Bléve 3 1
MBoanicien 25 in
{ P&cheuy 220 85,5
Agricultureuy 4 1,5
Autre , 5 .2 |
TOTAUX | 258 HEY ‘;




L'age moyer des matelots sst de 25 ans ; sur chaque cordiey sont embarqué
ou 3 pBcheurs Hgés pour permebtes aux aulres de bEnfiicier de leur expirien~
PTOf”?beﬂ?ﬁllev .
rvaxpaga gst assez moblile en raison d'un certain nowbre de contraintes
cur Jes cordiers, Certains départs en marée sont vetardés par 1'absance de
: u2s matelots aux beures fivdes E 1'avance, Cetre indiscipline qui se
anifeste asser souvent vient renfercer lesg conflits internes emire patrons
cooneury et matelots ce qui se craduvit par des diébarquements anticinis de
ipage, Pourtant certains patrons péoheuwrs ont su gavder le méme dgquipa-
e par leur esprit de tolérance,
Les pecheurs viennant prtnc;paxemcn; de guaire villages du S<énégal
“larove st Rufisgque (Cap~Vert), Fayar (Thids) et Cust-Kdar (Fleuve},

L. ZONES DE PECHE

La figure ! donne 1a lecalisation des zomes de pBehe fréguentées par
~as cordiers Jdepols 1963, Ces dermiers vont plcher en pleine mey au aud de
La pres 5 qu “tle du Cap-Vert eatre 157 45 ev 9°, JLe vont essenciellement & la
iteyr de Joal, de la Casmmance des ilas ﬂiagpgna et de 1a Suinée, TLs fonl
Sk 50 teures de reute, Les patrons picheurs reisonsznt en tevmes ¢'heures
Cw oroute quand i1 g'agit de localiser lesleux de pdche,
urant les premidres expériences de la pRche ~o*&xere cartaing covdiers
wrontalent vers le nord emtre 16 ar 177 soii vers qa‘ﬂ*“hﬂu¢w¥ antre avril
;o wmat pour redescendre vers le sud début juin, actuellement om n'assiste
cws # cette wigration vers le novd de la flotte cordisre qui Stait destinde
L2 capture du fassergal ou Ngot (Pomatomus saitaivrizy. Les pécheuars utili-
2onit les mBmes techniques que sur la pirogue : la péche se fait & la lipgne ou
& rorde, 11 3‘ag’r da lignes 3 gros hamegons {au aombre de 3 3 % por ligme}
des lignes 3 petits hamegons $0 3 100 par ligos),
Les pécheurs se servent de sardinelles comme aypﬁﬁ.
Les sondes iadigquées varient entre a0 et 200 wmitres ac mousllage das

i
i

Frory

LY

CL. ESPECES PECHEES

La p#che cordidre s'intéresse principalement aux espices démersalss peu
su pas péchées par ls2e pirogues tvaditionnelles. fertaines ont fait ¥'oblet

T e,

‘mudesbilogiques de dynamique des populations,

2.3.1, Les Svaridae dont :
- le Dentex {ilcsus, Diardgne (dent? 3 longs £ils). Le maximen d'abondan-

- b )

e3t obgervd entre 70 st 150 mitres, il peut atteindre 80 cm et peser B kg
- Le Pagrus e?&ynbﬂrwf, daurade ou Hibaro, distribué entre 10 et 50 wmitres;
23 nal et juin de grandes conmeentrations lides i la repra-uah.un sone ohaer
caus le secteur nord du SCénégal ; 11 peat faire 60 om pour 5 kg
- Le Pagrue pagrus: pagre ou Khaya, piché entve 15 et 100 mw
streindre 30 cm pour 4 kg,

;
, -

tyes, peut

2,2,2, Les mérous composéa de :

-

~ L'fpinepheius sontnus 1 Reur, Ia tzille peut attelndre 1,4 mitrespoutr

[y

o poide dépassant 30 kg, 11 est ”Eu}& entra 60 et 200 mérres de profondeur.




- L'Epinewkc s qenens 1 Thiof =vds  apprécié pav la population lecals,
stribu@ entre 60 et 200 mdtres, {1 peut arvteindre 1 métre pour 13 kg s
~ L Eoingphaing goreensic 1 Dol ou méroy de Govée pRché eutre 20 et
Y métre@all peut mesurer 30 om pour 5 kg.
L' Epinephslus pigaes : Dialakh, entre 40 et 100 mitrespeut atteindre 1

d
$a Y

e 24k

{'est & partir de novembre que ces espécesse déplacent vers le sud pour
o stabiliser entre 13 et 167 W apvre féyrier st mars. Ellee sont abondawmens

a
rdghées par les piroguss,

jba
a2

Stromoteus flatcla « Khaggaw - pBché entve 40 et 100 métves,
svkeint la taille de 90 om pour 10 kg, e P

et

Ces différentes esplces sont néehées ﬁurant touta 1 annde

2,3.4, Le Pomgltomus saltatrdiz : tassergal ou Ngot

C'est une espice migratsire p%cdee de janvier 3 mai depuis 3aint-louis
iongu'i Kayar , entee 13 et 40 m et gqui peut atteindre ! métre pour 12 kg,

Au départ le Diarégne et le Hour (espéces de forte valeur commerciale)
> g

rongtitwaient 70 & 85 ¥ des amises 3 terve malswaintenant leur pavrt dans les
rrises n'est que 17 & X0 %,

Ce sont surtout les Dol ec Khaya qui o stituent actuellement }lessentiel

los apports deg covdiera (70 7 Eﬂvf?uﬁ}. Ce =ant deng la composition des
srpnrte s expligue dfune part par 1% o, ralatif de cervains

eux de pRehe friquentds par 1° enSﬁmﬂé des cordiers et d'autre part pay le
~hangement intervenu dans les tbchrxq de ﬁ“Cdﬁ Les pécheurs utiligent
seancoup plus les ligaes & petatg namégcua god. pvrm$utent géndralement ta

capture des petitaes espfees @ des fonde peu profonds , Bn plus lea cordiers
sont concurrencds sur les lieux de pBohe par des chalutiers &orangers qui
~acherchent les mBnes grosses espices ou gqui captuvent avec leurs {ilets
rraines petites espéees pour les jeter ensnite en plaine mer., Ov oe sont
sspéues gqul nourrissalent en parnie les diarfgpes, thiofs et rours,

3. ANALYSE YCOCONOHIQUEX

¥l

DE LA PECHE CORDIERE

te tahleau IX résume toutes les domnbes velatives % 1° apprésiation du
s d'activitd de 1a p2che cordiére, L'illustration graphigue de co tahladu
i@ gautravers des figuves 2 & 8,

L

o Y, ETUDE DES MOYENS DE PRODUCTION

3.1,1, Evolution de la flottille

La figure 2 retrace L'évolution da l2 flotte covdiire depnis 1363, Nous

favons tenu compte que des cordiers actifs durant !fannée comsid@rie, Certe
evalution peut se décomposer e2u trois phases

- Jusqu'en 1966 : hausse du nombre de bateaun actifs




-

de la flotte, certaing bateaux

~»

~ De 1966 A 1974 baisse de 1'effectif
syant désarmé dés 196667

« A partir de 1974, légére hausse svec la relance du pac;pt aordier,

On notera ia hausse brurtale en 1981 zvec 1z wise en servise Je 21 nou-
sraux cordiers métalliques,

3.1.2, Sorties en mer -

Tes cordiers effectuent des sorties en mer ou “marvées” de 5
La durfe de la marés varie d'un cordier i un awtre ; elle dEpend
coaps de route et de 1'état d'abondance des espires pBohfes,

Le nombre do pdcheurs actifs varie d'une marﬁ” % une aptre mazs 11 faur
cwipter § 4 10 selon gue le commandani et le micanicien pratiquent suz aussi
L2 péche ou non,

Cnague pBeheur zctif dispose d'une ligme & pros hamegors ou partage avea
une autre une ligne Apetits hamegoms,

On pourra se reporter enm anmexe pour une description dTune marde &
word d'uan cordier,

L'volution du nowbte de marfes effectufes chague snnde par 1lensemble

ta flette est Lepréﬁantéa par ta figure 3. L3 on notera prasgue la wdme
siution qu'au niveau de 'effectif des bateaur actifs,

0. B

1.1,3, Mesure de 1'effort de pdche

L'effort de pBche appliqud 4 un stock cst 1’ensemble des movens mis en
e par los p%rh@ur sur les stocks ; 11 n'est pas Evalué psy le nombre
ordiers actifs mals par le nombee de ﬁfflh&ﬁf actudiesdans 1'année, le

¢ .

e jours nagsds en mer, Maig dane la messre ot la durde de 1z sortis
rons > de mardes qui vetlite 1awtivitd
& 1'5* Tigsation effective du

Nous n'avons pas tenu comple des wois dlexploitation de la flotie, le
somhre de mols d'exploitation ne reflitsut pes 1Tactivivé rfelle du cordier
Ians la mesure oi le nembre de marfes gue le cordier est susceptible d'effec~

fusr gat trés variable au cours du mols,

Nems aveous détermingé le nombre de mardes par batean actif et
co qul nous doane une idde de la dégradation de la situation, De
it passe & 2,3 en 1976 goit une baisse de 19 %,

Dés lore pour avoir uae idfe du niveau d'utilisation du cordier, il nous
“aat comparer la situation actuyelle aves le niveau théorigque dtaxploitation
“qg*t de cai uier un taux ¢'expleitation thiorique 2 partir de 1'hypothl.-

elon laquelle chague cordier en bols est en mesurs de réaliser trvois ma-
- par mois de ? jours et chaquﬂ cordier métallique deux marées st damie
jours par mois pendanr 10 meis dPactivitd, les deux antres mols de 17an-
e Gtant comsacrés 4 U'entrerien annuel et aux grandes répavatioms.

Au total nous aurons 30 mavées pour le cordier en bols et 25 pour le

apdier en mBtal, Dans ces conditions, nous pouvens calceuler 4 parsir du now-
e de bateaux actifsg, le pOuTCentage du nombre de marfes effectivement réa-
findes par rapport au nomwbre de mavdes thdoriguement réalisables.

par mois,
Lboen 1963

g
N

Hombre de marées effactivament rea‘x&éag

Taux d‘expleitation théerique =

>

La figure © moutre la baisse neite de ce taux avec une reprise on 1976 e
cimoigne sinsi de 1a mauvaise ustilisation des cordiers qui s'est traduite pav
longnes immobilisations & guai.

i

Womsre 46 marees Lheoriquement redlisapies



. EVOLUTION DES TONSAGES DEBARQUES

a. figure & met en dvidence 1'évolution des mises A terre chaque aunge
it fensemble de la flotre cordiére toutes aspéces confondues.
'sible dans 1'ensemble paxr rapport sux apports des pirogues, ce Lomnage
sh ude croissance au début puis une baigse d par tlv de 986, Cependant
“mowstion du connage doit 8tve ponddrée par les variatioms de L'effectid
bteaux et par le nombre de marées rdalisdes.

.
o
£

Il va fallbir déterminer le rendement par bateau et par marée ¢'est 3
i ¢ la productivitd qui vefléte wieus gue e tonmage brut 1'efficacité de

ﬁ&hﬁfz&. Ce rendement gui - epr«& gnte la prise pay unitd d'effort a
souane baisse d'ufie année 3 1'autve. Néanmoing 11 a atteint son asximum
192 pony les cordiers enm bois, saite i U'emdlioration de gestioo des
dirs, ce qui témoigne sur le plan biologigue d'un vepenplement des fonds
m effet cette p.u.e est le résultar de 1'effort fourni en mer par les
<% dumrs, elle dépend pour une large pavt de 1'habileté manvelle, du courage
< sdela rapidité bref de 1'expérience es matilve de péche des pérheurs
it wurtout de L'8tat d'abondance du stock sur leguel se font les préléve~

-
"évolution du tonpage débarqud par bateau actif (figure 6} comnmalt une
na: 65 jusqu'en 1989 pour vewonter ensuite.

3.2:3.2,
Deux espdces dominent les apports ! te DiarBgne et ls Thiof. ! depuis
oeiues anndes, leur pourcentage dang les apports a i18gPrement divipué.
e tableau X donne les rendewments wovens anauels pav marée et par babeau
-etes princlpales espdces cibles de la péche cordidre. Une {llustration
gl falte & travers la figure 9.
Bn 1980 le Diardgne et le Thiof ragentent qu2 24 ¥ du f@nﬁ“?“ glo-
lors que pour les autres ammées ils reprvésentalent enviren 540 Z et cecd
frzon constante.
Le Thiof qui ne dépassait guere les i A constitue actuellement 10 7 des
& et ce sont leg kqava et Dol qui dominent avec 50 & 60 Z des spporis.
Les apports de Rour ont comuw hﬁc baigse puisque ia proportion 4e Rout

wrleg prises passe de 35,6 % en 1963 & 14 X en 1980,
es prises des sutres espéces sont tyds ircé nulieres. Les 2

P

L
[a}

o

o8ses pepices
g »
i

rp@chies 4 des prefoundeurs pouvant aller jusgu'd 200 mdures si bien qus o
reactée du poisson 3 bord est leute ot pénibLe. DEs que le poisson se falt
cerg les matelots ge countentent des fonds rocheux moius profonds avec des
ilurs 3 pertits hamegons qui ram@ment & terve des petites espéces (iKhaya el

iqol et quelques rares wérous.

3,2,2, Bvolutionm en wvaleur

Lfdvolution du prix moven du pelsson su kilo {figure 7) peut 8tre décom~
posz en deux phases

-~ da 1963 & 197C stagnation sinon baisse si on tient compte de 1'éro-
dormmenétatlved de 47,6 {1 passe 4 49,1 F.COFA soit une havsse de 15,26 Z en
I ¢

[l

&
T3

artir de 1971 revalorisavrion de 1a production,

Les prix passent de 49,1 en 1870 4 181,96 F.CVA ea T¥80 s01f une hausse




1 4

. Bees, Pour la premifre phase onm coustate une nette corrvélation entye le
Sy woyen ay kile et le auteent ge da QL régoe et de Thiof dans les prises.
Par ailleurs, si on s'infaresse su p*“ de vente brute d'une marée, on
saostate qme le prix de wvente brute d'une marde en 1970 n'est pas supérieur
celul dlune marée en 1963, la baisse du rendement est juste compensée
v ja faible hausse du priz moyen du poisson au kilo,
L'augmentation des chavges d'exploitation n'érant pas compensée, le
ciau daopécheur s'en est trouvd dangereusement menacé.

A partir de 1971 c'est avec le srojet de relaoce de 1'armemernt vordicr
Varrivée des cordiers mdtalligues gu'on a agsizté & une nette valoriga~

2
o de la production de la p8che cor
de

(31
rdidve. Prix movens ot vendemenis ont
a5 ou moing suivi if es o

L'augmentation fiarges & 'exploitation.

L ]

3.2.3. Destination du prodult débarqué

La production de ia pé che cordifire est initialement destinde 3 alimenter
.+ marché incérievr. Mais depuiz quelgues anndes, certains patvons pfcheurs
2 fou mereyeurs vendent tout ou partis des mises Aiterre al¥ usites Eﬁh ?Eciaﬁt
orLx régunératevrs. Le poissen apris transformation est ainsi destingd 3 1'ex-

a

sartation vers L'Afrique et 1'Europe.

w

wa figure 10 dBcrit la destination du produit débargué de la production
L consommation.

e}

FIGURE 14.~ Destination du produit débarqué par la plche cordidre

i Producteur
}Patran - pevh&uz

I i S
i o i - e
,.—-"‘"'Aw e i v, e,
i el P o dE - N .} r.'.:.".."aﬁm..«...-
LLOCORSOIMATLoN Dong p-—---a DEtaillantsk Harevage FN*M% Usines

. F ) #

" /’ ¢

Dl !

f" 1 o

| Consoumateurs |
Marché local Harché Fxtérieur

s A b

p—
o e e o At

Faute de crée fonctionnelle, la vente se fait 3 quai ot le tounage dé-
cue est vendu par caisse ou par pesée aux marsyeurs du port 2t/om aux
es et qn@lques rares fols 3 des déraillants.

Cuant auz doasg Ll g'agit principalement de la part vevenant 3 1'8quipage
v a4 & calsses de Rhagsaw de 40 kg gén@ralement) | vendue sux détaillants
o oaun consommate: rs, Jz N'Dawal ’paw& allouée aux pawvents cu amis pour le
repas guotidien ,{le “Thiebou Dievne'}.

Le produit debvaue ne parvient gzénéralement au consommatecy que par
“ntemmddiaire des détaillsnts ou de 1'équipage.
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seos
L

-~ Srreurs de gestion des moyeuns i 1u mer (Rauvais entretien des bateaur,
ores de moteur friquentes) 2t 3 terve (avitailliement lrrégulier, cours du
_eiesaen: trop bas, zhsence de plices dminihéFS et de maintenance sur place) |

~ Absence de politiquo Ecomemique et soclale en matifre de Jdéveloppe-
ot de 1 péche covdiédre,

Les ucmmes & qui dtalent c&dFs ou con
}‘?a i la pestion de telles uniuds suite
asguisition uﬁe Cqui»IS.

Noug zlions ¢ “tudier en (}"‘t il
~rences de la p8che cordidre,

- PR Py
i,

cn différentes cpuges des échaos des axpld-

3,3.1, Pannes et avaries fréquentes

oo

4u nivean de la construction p* ang et sphoificationg n'ont pas 2té tou-
» regpect@s de teile sorte gu'il y eut beaucoup d'aremalies av niveaw de
”\t& it 2t de la conservation du poissen,

Les réparations Staient toutes & la charge du propriftaire puis
v avait aucune garantie des unirés Cﬁnwurﬁlt?ﬁ sur les chantisvs o
tumaﬁ ioune ; aucun service aprés~ventﬁ n'ftait assurs,

g...s

Wis

F

3

Las pramiers moteurs montds sur les cordisrs &talent dlume ’F;giliﬁ:
Sme 3 1'usage, ou d'une boune qualisd mals 3 répime vapide sl blen gu'ils

co tpléraient quncue faute d'entretien,
Chegue cordier embaveuait un mcanicien dent la formation £tait quasd

wille. On apprend méme gque des chauifeurs de taxi ou de cara rapides™ en
. . PP me qu P
chfmage €talent recruté@s pour la circonsvance.
I3 v avait aussi une pénurie de pidces détachées se gqui érair & Llori-

I3

‘ne 4 immobilisaticms prolongles das cordiers,

1.%.2, Problimes d'avitaiilement

L approvisionnemant en appit est conditiomnd par des apports de
G et une ;nt,r iption des apports des savdiniers est fatale pour Eeu
i faxt qu’il n'existe aucun a*a‘kapa an congélation,

‘avitaillement on glace se Fait par la SOFRIGAL(1) gul d8tient le wmono-
ot sa capacit® de production ne suffit pas 2 alimenter toute la demsnde
thoniers, chalutiers et cordiexs, Or en cas de rupture de stock (hivarna-
2 et meis de vamadan) ce gor’ +owerdiers Tes nlus touchfs pulsgue las so~
res clients restent pric
En périosde de yeaurie, le prix de 2 'appét ‘eu pagser dusimple aa doutile
iple i Slen gue beauconp de cordlevs 8'en trouvent blogués # gual.
sont 15 aurant de facteurs qul aﬁntribucnt d'une fagon ou d'une
‘aiblesss du nivesu d'activizé des cordierz dans la mesure ol ies

¢

fai

4.

lisations sont géuByalement tris lompues ; du 27 décembre 1955 au 7 fanvios
i
&

les cordiers &calent blogués 3 gqual faute d’appét,

cordier "Mame Mahame" oy ’“re"'dbm Senghor” victime 4'avarie de
culyetenr le 13 Juin 1943 ne rep“ﬂn qu'en geﬁemﬁrg 1263, & nouvesu en panne
wour 1 mdme raison ew mars 1964 , 11 ne reprena gulen f8vrier 198% pour

Jechouey 4 ¥avar en juin !Q&E Jugguen Jd€cembre 1366 i1 o 8tE wiy en vré-

saration {soit 18 mois), T1 1 péc}&fa gue & moiz en 1967, 5 en 1948 at 3 en
LLGR pour restar immabiiiﬁé en 1970, AprZs Jdeux wmois 4’ aLL’ ied en 1974, i1

=2t dfgarmé,

e -

N i Eeh Tt . .
{13 Soci&té Friporifigue alimentair

pies




3,3,Z, Problémes de cowmerveiasligation

11 v avait yne absence totale de sfourité pour 1€ patron pBcheur en
fidve de commevcialisation du produin de ls marfe, (n & voulu développer
lement la production sans chercher 3 mettre eun place des structures pouy
1'? catte production,

w

Liiporganisation du marché du peisson aw port de Dakar failt que les pa-
s pRohevrs tombent Facilement sous la depw~ddﬂcm de pulssants wareyaurs
0 végnent sur le setis mavché du port, La sitgation qui v privaut met les
cedycteuve en position de faiblesss, Eﬁ&h;ﬂﬁﬁ d'entve sux se lialent par
strat verbal a Ul mAreyeur qui avancalt su patron p8cheur ses frais de
e et se rvBgervait en vetour toutes les prises & on tardl fixd Te plus
t 1'avance, 1 devait aussi en cas de puyrie fourniy aux pdcheurs

prix accentable”
vare que la marﬁynuu reﬁp&cta Lotaiement 19% clavses du
Py e

i
- qui, du resve, se fait ofit puisqu’il ne prend

8

fn raisen du carsetére périscable du poissen, le producteur vw's aucun

ér & gar&a pendant tris longtemps sa production d'autant plue gqu'il

“ique de payey des frais de stockage ﬁupplém@rtr{ves Dans cos Caf ot ne
pas parier de véritable liberté do <holx du produvcteur, Le patvon est

rivé da toute gawavtie et exploics,

Les prix pratiguis sur le petit warch® pe reflétent pas la réaliné puls-
voi le cours du polsson ne suit pas le nivesw g&ﬁarai des prix, Une multlfn-
. de patrons péoheurs se trowvent face A quelques pulssanis mareyeurs qui

i pénéralement le deraier mot,
D3s lers patrong et armateurs sont oblighs ¢ladmettra la notion de jeu
de risgque qui carderBrise cette situation, Daps iz plupart des cas, les
: Braives des sordiers ne trouvaien? plus de fonds pour falre face aux
crosges réparations s1 hlen gu'il 2 faliu dészmer tyds vite certains hatesux

bl

3.4, Absence de politique feonomigue ef ssciale en matidve de dévelop-
pament de ls péaha eovdisre

La participarion de 'armateur posr 1lacquisition du covdier est pagsée
350 000 3 324 000 F COFA de 1963 3 1944, ‘
i aupmentation éwu charges asur - ang 8 duablit comme suit (MOAL of BERNA
LBy 5 33 7 p

pour 1'apport pevsonnel da ?‘axmataar, 2% 7 pour la subvention

cousvernementale, 200 g pour 1 prit consesti pay le Criédic du Sanfgal oy WS,
=% pour leg {rals Tinanciers et 135 ¥ pour 1ensewble | 1a hauzse de ses

zes en geﬁﬁrai et deg frais figanciers an particulier montrae 1'absence

3

gue Geonemigue st sociale oo matisre de développement de la pEche

srincipe d'un prélévement par mavie est ahsoliment illogigue,
s 8té dim WPOES ible de fair & respacier sux ammateurs aeit ia nombre de
prnxdag prévues, solt une durde dr péche raticnnelile par maréde, 11 serait plus
diciesx de fimer va préldvement dont le montant seveit communiqué & 1av~

near avant tour engagement de sa part,

lLes pBeheurs ind éviduala possédent: varement la somme exigfe en apport
rsomnel s! bilenm qu'ils ont 2ré smends 3 faire appel dirsctement ou non
s capliragx de particuliers éa?%ﬁ&ﬂﬁt de revenus supérieuwrs, Ceeci o 2té 3
'srmgtue de la catégorie Jes” Jvupx4ﬁ*a’ves fipancidzye Jde la pEche artisa-
e 7 auxquels appartenalent virtuellemsnt wne bomme partie dea cordiers,
“expBehaurs leur servailent de préve-nom,

-




On & voulu faive passer 1P§Echaur dig ststut dlartisan 4 celui de salaris
w2ig en le maintenant dang une forme d'organisation bO&Lﬁl” 1ncnaugvc Ce i
‘3t incompatible et explicatif des ??ﬂditmES humains,

11 ne pouvait pas exister ga promotion scciale dans la wmesuve off la pa-

an pcheur sang poufvoir bénéficier, pleinement du fry iir A% gnn travail
cviemt avant tout un galarié | le moywﬂ de faire fructifier les capitaux des
rarsonnes extérisures su wilieu p@rheuwr. Cas gens ignoralent en général toun
AE r@cbe at ne s souciaient gque des prélévements onérés,
fes prix de veante ont trés peu évolud et leg tonnages Jd&barqués sont
reatds inchangés,

Apris guelgues sundes d'exploitation des covdiers, 1'endettement &fai

gidérshle ce qui & condult & des mesures administratives draconiennes
;ui et ¢n&arrcmgu 1raccovd des ¢ “vlbmiwﬂj 1'acquisition des cordiers.

Cotie situation eut des réperrungvnx sociales trés importantes sla
roduction de la réwonération des pacheurs embargués tout eu les obligeant i
f fﬁic»p&r au remboursement de 1Temprunt affectud par 1'armateur pouy acgué~
v le cordier alors qw’iis ne ?mavafan‘ en 8tre co-propriétaires, Le vevenu
Hw a 4u p@cheux pouvait baisser jusse'’26 000 F CFA par an,

Equipape mal cfrunéré et déeour apé en voyant dilapider le €ruit de s
rwvmil, recourt au large (vers Rufisque) 2 la complicit® de certains piro-
st vewndue

wrars vour procéder i des wentes vcocultes . Une pa?tie des prises e
Cragduleusement en cours de route puisque le produit de ces veniess est encal
s par 1 équipage,

La propriftaire conscient des frawdes dont {1 sst victime et qn?ii ne
Lb prouver puiaqu'i’ raste 3 tevre, offectue des préléverents supplémentai-
6 de poileson B 1'arrivée du cordier & guai,
Les ventes pccultes de 173gu ipagea a8 pfﬁleVﬁmaﬁr autoritaires de
~nigson da LUizrmateur ot 8es fausses dé€clarations domnées 5 I’agc t de ia
angue chargd de 1z collectsn des rambou wmantﬂ ont contribué pour uns large

cary & 1'échec des premidves exgérienc@a de ia péche coxd é:z,

3,3,5%, Maogue de préparation 3 1z gestion

L3 passage 4'une petite ambarcation de & & 12 OV & un baiteau de 13 mrres
3 Iong et de 65 CV ou plus de puissance wotrice s'est fait sans ducune pyé-
neration 3 la gestion de telles uniiés,

Dans la plupart des cas ce sont 7 anclens pirvogulers gui ont tendanse
wntratenit ces bateaux comme des pivogues, En effet la pirogue ne nécessite
¢ tvés pew de fravaux d'entmagien st - paut tre sbandonnée sur la plags ce
i wer loin d’?trz le cas pour le cordier, ainai aprés 6 4 8 jours ep mer,
Yiguipage n'hidsitsit pas A abandonner le cordiar & qual pour rentrer ag
Coyer, Or cette dmmobilization, cibre un menque 4 gagner, occasionne des
ifpenses lourdes,

Il a2 :aWIu beaneoup de temps pour que certains péchaurs comprennent que
wocordler exige un effort contine et intensif et qu'il constitue un instru-
went congy pour un travail 3 plein temps ne toldrant  aucuns fauve d'entre~
Sur la pirogue, la marge bénéficiaire peut abteindre 150 7 dlovs que
le corvdier elle da dépagse guére les 13 7, Une erreur de gestion si
vime goit-elle peut conduire 4 une réduction de la marge dEndéficiaire sur
tier et done & des pertes,

huy rugauv du nenbre de macées of fectudes pae chague bateau, force ast
i reconnalire que Jes bateaux ont coonu wne période de soun  activité@ assez
wgue, Sur pirogue, la gemhre de sorties est de 1%0 par an seit yn tau
activitd inférieur ou égal i la meitia,

Quant aux LQGpPTatIVhH ce sont A 1'origine des coopératives d'avitaiilce
wont gqui ont #té€ veécupérées par certains financiers ayant lavesti § des

(.os

.




4z profit persompel en profitanr des avantages eoap&ra iis,

Liadministration des pdches gui Tur & 17 crxgzﬂa de la evéation de 1'ar-
sment cordier, se devait de prévoir lzs effets sociaux dz umls changements
sur sgir en conséquence. Les patrons picheurs pouvaient 8tre réunis sous
fautorité J'un groupenent d’ Pxpl&xt«r‘ur gui leur permet traf'i'nhiu”rir Loy

20 les commeissances nfcessairzes en matiére de gestion des cordiers,

La ¢réation de la COBAPAR co&&t?tug la premiére phase mals il yiagte bedo-
gp & faive car un tel groupement doit dispoger d'un foud de roviement suf-

taant pour fairve face aux dépenses de Fonctionnement.

%, DLEMENTS D'APPEECIATION DE LA BENRTABILITE T'INANCIER IDELLE DES CORDITY

-

3.4.1, Etude des charges d'investissement et d'exnloiration

f
J'

ies charges lifes 3 1° explaztﬂtxow des cordiers se scindemt en doux cais-
gories : leg frais commune et les frais 4’ armement,

(oS

i1, Frais communs

11 s'agit des frais engagés vour la marée, supportés par 1 &guipage et
Atduits du bEndfice avant partage 1
~ Yivres et allo~at4a
- Dépensss d'ap prsv;slnnnameﬁr 4
. Carburant et lubrifiant,
. Glace et esy,
. Appit ;
- Achats d'enging de pBche : couteaux, reuleauxr da crin, cordes =t hamegoos

3,4,1,2, Frais d'armement

Ce 'sont les fraig supportés aussi bien A terre qu'en mer psr le pr
v du rordiey ¢

~ Entretien et réparations;
Assurances maritimes |
Tpdts et taxes diversesy
Dépenses diverses d'équipsge :
. Matéviel en mer {pour le thé, la cuigine et Ia pharmacie},
. Primes diverses,
. Toutes charges sociales;
- Fraig des gestion et de personnel 3 terrve

i

§

-

Dlautrs part les armateurs supportent  le montant du rewboursement du
pital emprunté avee les frais financiers,
Jompte tenu de 1Tambiguité de certains f”axs, seront congidérés comnae
Jozes, tous les frais d'avmement suppertds gquelque soit le rendement du cor-
dier, Taua les autres frais dépendsants de la production seroni variables.

(RSN

3.6.2, Etude des revenus : valeur ajoutde dégagle par la péiche cordidve

e

3.4,2.1, Systéme de partsge des béndfices

Les marins sont rémunérés & la part selon la tradition de la péche arti-
male ¢ le montant des parts est différent d'un ammement d tn avtre, Lo pro-
n3sa 5 Jdu partage s'effectue de la fagon suivante dy pr*%va de la venme s

queﬂ tous lag fraig communs {FC) et le reste est partagé entre 1T équipage
3. armement,

BERN!




20

Schématiquement, 1'unité de p#che repréanntﬁﬁ par le cordier réalise
ahiffre d'affaires (CA) duquel i1 faut déduive les frais communs (¥C)
iz donner Je produit brut (PBY qu'il faudvair partager aux deux groupes

sgents ayant participé 3 sa réalisation.
En d'autres termes, le produit byut va servir & réomunérer le travall
ey le capital : PB = (A - FC

3,4,2.2, Rémunération du travail

I1 s'agit de la part brute de 1'8quipage (PBE)} qui peal Btre Jifférente
‘¢ la part nette (PN}, Elle représente 40 ou 45 7 du produit brut et est
rinsrtie en parts doat le nombre varie dTun cordier 3 un autre,

Le patron p&cheur toucke [,5 ou Z parss, le mfcanicien 1,5 parts et
tague matelot une part, Au totsl il faut compter 11 & 13 nparts,

Notons que pour leq cordiers de la COSAPAR, le wmfcanicien ot e patven
cheur npe prélévent qu "une garnx@ de leur revenu sur 1’ équipage, T’au?re
rtie étant supportée psy 1'armement irespectxvemenf 1 part et 0,5 part},
patron pecheur regoit 1V Z du chiffre §'affaires at une prime ega;e APDIOw
wsmativement 3 0,03 ? est versfe an mécanician,

De plus, des prélivements sont offectuds sur les "salairves” servant
i cotisations pour les charges sociales,

Dang le dBveloppement qui suivra, nous désignerons par unité A le cor~
Giot en bolg, unité § le cordier COSAPAR, unité € tout autre cordier
metallique,

- Unité de pécha A :

PSE, = 0,45 PBy = PNE
Faveru bryt pBeheur RBP, = 0,43 PBy e o .
A ww??wmnu @ ﬁk?& Hevenu net pécheur

L.

- imité B ;
PRE. = 50
RBEB 0,4 PBE + 0,15 LAB

0,4 P8,
B ™ et
il

RNP, = RBP, -~ CF (charges sociales)
'

R¥P, = 0,848 RB

B
- inité C
PBE. = 0,45 PB, = DNE,
© o.45 prC £
mwfw_~»wm3
' 3

Le montant brut d'une part est variable d’une marfe 3 une autre et d'up
cordier § un autre, mais elle se situe généralement pour une marde entre
p2OM00 et 29 350 F CFA pour 1l'wmité A, entre 7 956 et 34 960 F CFA pour

mité B et 5 140 et 35 470 ¥ CFA pour 1l'unité ¢,

3,5,2,3, Rémunéretion du capital

Le vevenu de 1'armateur varie szlon le type d'armement en raison de

E: 51 tfur%Pce untre les frais d'amement tant en nature qu'en montant,
gsoit 1'unité de piche, 1s vevenu brut (RBA) est obtenu en dé-

ivisant de l& part de 1'armement (PA: les consommations intermidiaires ou
Vrais 4 armement (FA), Apris déduction des smmortissements du cordiey ou du
moteur (AM) on a le revenu vet de 1'armateur (R¥A) ef en défalquant par la
zoite le remboursement du capital (BK) on aura 1a situation finaneidre de
D armement ¢

Py




[
-

RA = 0,55 PB ou KA = 0,6 PR
RBA = RA - FA
RNA = RBA ~ AM
SF = RNA - BK

La figure 11 reprend le processus du partage des aéﬁufzcas issus de la
onhe cordidre,

G.4,3, Détermination du seull de rentabilité ou point mort des cordisrs

Rous noug proposons de caleuler le seuil de rentabilité actuel d'un cor-
et gui nous permettra de répondrs 3 ia question de savelr pour an montant
Jouni de charges supportéesen mer et & terre quel’ sroduction serait néoeg-
sxire pour qu'il 'y ait ni perte ni pain, Fn d'antres tevmes, le point wori
vous donmera des venseignements selt sur le tomnage anncel & mettre & tarre oo

valeur commecciala correspondante pour un nombre de sorties en mer Jdomné
s Te cas od 1'amateur ne réaliss aucun bén3fice, solit sur le nombre de
tieg nécessaires pour couvrir l'ensemble des charges povr un rendement
uné par marde,

3.4.3,1, Bases dancaicul

a.~ Hypothéses sur notre cordier thiorique

Pour simplifier les calculs, nous part ibns de 1'hypothise selon laguells
fon cord liers affectuent des sorties sendant dix mozﬁ, les Jeux aurres mols
<& 1TannBe Btant consacrds R 1'entretien, au rareﬁa&a et mux grosses répara-
ions, Dautre part acus allous supposer gue la seortie en mer dure 9 jours
pout le cordier en métal et 6 jours pour le cordier ea bois ¢ ep plus si le
codult capturd est débarquf dans les heures qui suiveut ia fin ﬂ ta marfe,
ropeul supposer que les picheurs restersnt & terre pendant 2 jours avaant ds
cpartir en mer, Je aombre parait raisonnable dansy la mestre ol 11 faudrsit

¢ ,

53
veniv compte des cérémonies familisles (maviages, baptdme, dé ul

seuvent retenir 1'équipage & tevre pendant une jourade,
Dans ces conditions, le cordier en bois réaliseras 33 wardes dans 1'annds

v

.
«

(3
L
,,Q

2lors que le cordier waial 1qua en fera 25, Les figurves 12 et 13 dounent les
;szog ammes mepsuels des mardes réaliséas par un cordisr en bols ot un aoy-
1er métallique, ‘

1

b~ Fonction de colits de production

- Frals comeuns par mar€e,- Certains sont varisbles d'un covdier & un
aatre et d'une marée i une autre,

Nous allons les ewprimer par les pavambires prix et quantitd .

. Glace : py x g, iprlx tonne x tonnage)

. Appat pz X 4 {prix calegse z nombre de caxsaaak

. Carburant™: Py'x g4 {prix litre x nombre de litres).

Nous zupposerons que les autres postes figurent pour le m@me montant
oagtions et vivres, lobeifiant, esu ot matériel de péche soit envivon
338 F CFA par marée pour chagque cordier,

~ Amortisgement .- Nous nous sommes contentés de 1'anoriissement calegld
dong le cadre du contrat lient les patvons p@cheurs et 1z service de% p@fﬁes
Lo amortissements gont 3 la fols technigues et Gconomigques puisqu’il s'agit
. teniy compte ot de la survie du capital teuhntque at des condtions dana
Cerguelles ”ccumpement peut Btre veppuvelé par 1'armateur d partiv des re~
cenae tirés da 1ewploitation du mmtériel, Le prix d'scquisition du cordiar




la durete de vxg 23 ma&
fétablie 3 1 300 OO0
i de

o ometal g'@levant & 28 300 OO0 ¥ COFA et
4 ® CFA.
264 Gﬁﬁ ¥ OOFA raprésante

1
cgtimée & 15 ans, i'emortismewent aonusl s'é
Notons au passagz que 1'apport parsonne
I et non & %

Pour les covdiers en bois, ils oat #té mis en service depuis 1968 si bium
we le matfriel a Evé largement amorti, Cependant certains armateurs ont
cemplacd le moteur dorigine par un avtre de puissance supdrieurs ouv égale
“2 telle sorte gu'il faudrait tenir cowpte de 1 amortissement du moteuy,

Le notent ve €tvé yemplacé pour une valedr de 6 millisns au bout de 5 anz
«e ~as 1'amertissement comptable s'8tablit & 1 200 000 F CFA,

W
. H*
¢

oy

%
e

~ Eemboursement du capital,- Tous lee cordiera en bois ont {3 totalemunt
remboursés par des prélévements opérés par la 8NDS sur les recettes de chag
nurie,

Par countre les covdiers né
Toufs 3 dea patrons pmcha ¥s pax

Lo remboursement A 1'Hzas
par an,

ta ti*quev wis en ﬁt”Vl:‘ depuis 2 ou 3 ans gsont
v 1'internédiaires dlun comtrav locationm-achat,

se Falt sur 15 ang en vaisgon de 5 811 000 F

-~

~ Entretien et réparations.~ 11 cat difficile d'avolr avec exactitude

D montant allowd 3 V'entretien et la réparation vﬁmpfa geny. des pannes
LEREE Frﬂqusatea congtatées au siveau de certaines unités de pBehe, dous

svong au 3 faire une estimation 3 partic de résultats des années précédentes

2% ces charges anmuellies peuvent &tfﬂ dvalutes 3 BDO 000 ¥ (FA wour 1'unitvé o
2t & 000 900 F CFA pour les unités B ec C, totons c=:eﬁd¢nt guée ces charges
sont pénfralement considérfes comme variables d'un hateau % Daucre et d'une

snnée & 1'antre,

- Agsurances.- Leur montant est clscul? en fonction du prix d'scquisie
ion de cordiey, Pour 1'unité A, les traites trimestrielles z'Sldvent B

HIZ 003 F CFA alers que pour les cordisrs méralligues, eilas sont de
(9500 F CFA soit 2.8 % du prix du cordiar pay an,

~ Charpes annexes,~ 11 s'agit principalement du manifeste, Laxe perow

~ar les autorit@sdouanidres § chague débarquement ; son montany  actocl ﬁﬁt

[P 734 ¥ CFA psr mavée, i

Dfautres charges sont venues s'ajoutar : les frais de rﬂrsannel & terse
Chaaue cordier recrate un gardien chargt Jdu surveiller le covdier & quai,
cimunré en moyenne & 360 000 ¥ UFA pa” an.,

D'aubre part, les cordievs de 1a LOSAPAR BUppOTLent des charg
fnopesrien 3 frais de ?5?'&n {pawsuﬂﬁb1 & tevre), part du patraﬁ e
f“‘WPS diverges #oif b 5 % dy Chl*ffh dtatfaires r:wilué pax ghaqﬁm T

des charges auclulea qa:t 7,8 % et de la p&rt hrute de 1’éguipage. Toubtes
c&8 chargas sont rﬁ;aptt ées &aﬂﬁ ie barpta d'exploitation {cabl, XYT},
&ver 1'ensemble de ces charges ot les revenus de 1'équipage dounds
sar len ﬁquntions préeddentes Ju modBle, on peut Atablir wme fonmetion Jdo
colts (ensemble des colts variables et fixes) pour chaque type Jo batesu -
. Unitdé A Cyx = 1B,15(p, (91 F paan +opaqy) + 3 636 053 4 8,45 PY x
it &£ N . + & \S YT I
N gﬁ{gg g %E = 34¥22tp)Q} fﬁqz % P3q3) + G 2?0 ?40 ks 3,&?&; b4 :
» thik o= 13,75 (p 2y * Poga * Pagql + ¢ 256 161 + 8,45 PM x i

#

ARe M = prix meoyen de vente unitaira du peisson
Y = quantité débarqués par chague type de cordier




3,4, L3,2  Modg i sation

-

Ay point mort, le chiffve d7affaives véalisé par 1'unité de pBche per-
wet juste de couvrir 1'ensemble des chavpes dexpleitation,
© Das lors les équations sulvantes domnent 1'expreseion du seuile de reno
rgbilicé par chaqup type de cordier en fonction des difffrentes variables
intervenant dans 1'analyse:

15,15 {pya; ¥ pogy + ;}3@3} +3 636 053

0,55 PM
Spg = 32 (pgy * mymp * pany) 9 296 740
G, 50758 B
SR ~ 19575 (P18 ¥ Pydy ¥ pyaal+ 9 256 161
' 3,55 PM

Pour le valeur actuelle des variablas, ls seuil de rentabilité sers
atteint pour 66 vommes {unizd A), 120,35 ¢ fupité BY et 118 ¢ (unit€ ¢},
Ay total i1 faudrait, pour cou vrz: 1‘engemble des charges, vamener a terre
& chagque marfe 2 000 kg pour A, 5 722 kg pour B et 4 725 kg pour C st gecs
pour un kile de poisson veaduo 5 195

L'intérdt de ce seuil Je rent:
un tablean de bord de la pEche cordiére avse un certain nowbre de

Yelignotants' en confrontant le point meort su nivesu sctuel de prodactiss

cordiére,

-

,.Cl i.f "}'Al‘
hitieé est de uous permetere d'avoir
i

a,~ Nivesy actuel de preduction

-

cordiers d8marré eon wars 1981 & permis au
ra

Le suivi &conomique des
tiels ohtewus de ditemminer le dmment MOVED

travers des résultats par
actuel de cheque coerdiex

in regard Je ses resn1f¢nﬁﬁ on & appergoit que les cordiars out énov-
afment de difficultde pour atteindre le peiat mort,

En procédant d wme classification des cordiers selon
{tabl, X), on retrouve plus ou moing les trois clagsses déj
partir du ivype de dbateau

-~ Classe T 3 faible rendment, moins de
et 5 de type O amit dang cetfe ;iﬂs s goit 33 7 de DVeffsctif des cordis:.

-~ Clasge 17 4 rendement moyen comptis antrm 2,5 et 3,5 teanes; figuoon
dens ce groupsa les autres unizés de typs €,

Ces deux clnsses ;aurvaiant formev une swule avec 61 7 des cordiers .

~ Glasse ITT 3 rendement sssez £levé entre 2,5 st 5 tommas ; il s°
principalement deg corvdisrs de trpe { 80it 3% 7 de V'effectif global,

1g rendement
& définies 3
"~

5 ronnes 3 3 unitks de type

.

La courbe de concentration ff*J 14} obtenue & partir du tauiaau K
nous domne une idée dp la rdpartition daa bateaux : 30 7 de 'effecid
des cordiers oot un rendement inférieur 3 3,3 tonnes et vaminent & terre
du tonnage global d8barqué, Seuls 17 ¥ de 1Teffectif dee eosrdiers atisip
le seuil de rentabilité ce qui munfza quﬁi point le rendeowent des coy
ast fsivle dans 1'ensembla ; 11 s'apit principslement des cordiers en bo
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+ Classification des cordiers gelon

1 le rendement

caleul ﬁes paramsétres pour la

courbe de conaenﬁration

— : |
v LIMITES DE " . . : POURCENTAGES | POURCENTASES
L omenS DR pprpcTIR ONuAGE | POURCENTAGES | POURCENVACHS
o CLASSES O | ComnirRS | pEBARGUE T CUMULES COMULES 1
| RENDEMFNTS Sl BS (EX TORNEE. EFFECTIF EFFECTIF |
(EN TORNES) o A B 2 T3 z
‘3, = an ﬂ X i i
' Ti —— iy - :
i 5 i 1&@‘54 4.3 ;,,é' /
” H 3,543 a R L5
: - - I 5’ ]
5 2,5 : 21,008 30,4 19,8
% 3 & ;‘2’!6! 5653’ 3“,_5
b3, 5 ! 20,932 60,9 43,2
9 NhE
; s, 4 8235,‘.46! m 78 3% "::f?q
. N 3~ T
; i 38 :
b 4,5 . o8, 008 87,0 77,2
; “ . q ,!"‘) .
I ’ 101,032 100,0 40,0
§ TOTAL 23 442,831
§ n T

Nous nous pr pogong d7€tabliv un compte 4 axp'oziﬂ ion type pour

e o
chague

classe de dbateauy i ykrtlr du rendement moyen par m&vew. i1 afagi*a de comptes

5 exploitations sur los trois pvamlaru molg du suivi .
Le tableau XI regroupe les

shaque type de cordier,
Dans tous les cas le travail est mieux rBmunéré que le capital et en

lug on veit gque les covdiers de ia classe 11X

5 g
TEE

sont loin d'é

sussi sien pour 1'éguipage que pour 1'ammateur,

L

sy

marﬂ i juin
tltats des compites d'ewploivation pour

P4 T

€3

1481,

)

rencables

Une comparaison entre la sitwation
ceile du phcheur sur uue

diev

af

ot de mieux salsir la r8alité,
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4.

Montant de chaque part {au total & DATLE) ... seansess DB5F 300 F
Ravenu par meis du pechanrk..m,,.,.N.,,.,,,,Q,g‘..,ﬁu, 534 4ng v
Revenu par mois du prepriftaire pivegue et wmoteur,.... 94 842 "

Pour un prix dfacquisition 85 fols supérisur, 1o cordiev ramdne 3 verre
toenage annuel 3 on & fols supdrisur 3 gelui da la pirogee motoriséa pé-
Tant & la ligne,
Ces unités ne gont mme pas reurtables pour les plcheurs puisque ls pd~

“euyr suv pivegue p8chant & la ligne gagane plus gue som %ﬂma;mgur sur cordier.

o orevenu de 1larmateur du covgler st “1rb faibhley i1 fﬂpf&u%d&@ N 4
capital dnvesti pour L'unitd 4, 2 & 13 ¥ pour 1'anité B et 2 3 30 % pouY
tmieé '

La figure 15 montre 1'8volution des revenus nets de 1'armateur e du
wur en fomction duy rendement woven par marée pour chague type Jde batesu.
noters qua pouy un mdme rendement ley cordiers en beis sont F‘ﬂa reutakles

il ne s'agit que d'une Xﬁﬂuablxﬁiﬁ théorigue dang la mesure ol ces uni
4833 atteint leur durée de vie si bien qu'ils ne pourront piu& résigtey
g Lemps, .

Pour Jonner une explication 3 1'Ecart existant antre le seull de renta-
et la production véelle, nous allons dans le cadre de ie clasaifica-
dtahlie exprimar la praﬁuu?lon ary fonction du vendement woven par marde,

Qu elle sers slors la rentabilité de la p@che covdiféra sn fomction des
cnriables intervenant dans nos Eguations.

.
3 B
S

b,~ Bentabilitd en fonction du carburanc

Dang 1z recherchs d'une espipe bilen ddterminfe, le patron pBcheur ast
confront® 3 deux problsmes Etroltement tids » LU ﬂkanuamc& dns sspioes eb
Cintlrdr @ iboﬁamlqun qu "elles préseatent pour iul , Le patron pdohour pour

: fait appricier 1'abondance du stock 3 travers les conditions dsng le
25 telle ou telle espéce capturfe 2st susceptible 4'8trs wandue, Or les

{
el

i"niacements sont génfralement longe pour la rvecherchs des grosses especos da
aleur commerciale dlevés si bien qu'un pense toujours A ge munir d'une auan-
v té suffisante de carburant,

Le choix des espices cibles sera le produit 2°

un compromis eatre ls
fenr attendue des captures et les dépenses en carburant nécessaires pour
streindre ces aepicas, 91 on se situs du oBté du producteur, on pourra come-
saviy tes recettes tirfes de la vente du produit débargud et lea ddpenses
=t carburant,

Er valeur les dépensaes en carburant veprésantent 5 & {0 7 du chiffre
aifaires pour &, 10 3 26 ¥ pour les unit8s B et £, ce poste est le plus
wportent des frais communs, :

La figure 16 g{mnntrh que le seull de ventabilité est assen sensible
ane vavriarvion des gquantit®s de carburaat schetfes : la punte de 14 dreite
crant assez faible,

2,~ Rantabilité en foncrion des dépenses d'approvisionnement

Las dépenses 4'approvisionnement représaﬂrmxt & % 12 % du ehiffre pour
tmité A, les graphiques 1eber ¢ illustrent 1'ipcidence d'use variation
2 dépenses en glace et en appit (en quantit€ er eo veleur) sur le seuil
uorentablistd, Dans tous 128 cas 1'incidence est assez faible sl bien que
Toopwipt mort est peu sessible aux varistions des dépenses en approvision-

AT D e
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4.~ Rentabilité en fonction de 1'immobilisation & quai des cordiers

Durant 1la périecde du suivi i1y a supénurie d'applt du 11 aw 18 février
c¢odu YA au 26 mars 1981 7@ quia conduit d 1'immobilisation & quai de 1'en~
wuhle de la flotte covdidre,

37autre part beaucoup de patcons pEcheurs n'éprouvent pag le besoin
iitar-en mer tant gue les gains issus de la marée précfdente n'ent pas
! antiZdrement d8pensés,

S'sijoutent & cela les cérémonies Tamiliazles gui retiesnent le commandant
L qualgoﬁque membre de L'Eeuipagﬁ, ce gui se tradult par des retards ou
srevnces lors Jdu départ pour ume sortie en mer, Ce sont 1& autant de facteurs
:i contyibueat § 1'immobilisation des cordiers & quai,

{r, une immobilisation d'us mois dans 1'annfe se fraduit pav une riduc-
Tion du nombre de mardes {3 pour Vunitd A et 2,% pour les unités B et ) et
AT uﬂnaéquenf le seuil de reatabilité sccugera une hausse de 84 kg pour A,

3 gg pour B st 336 kg pour C, par macie,

fa flgu!e 17 doune des elements 4! apprELlathn de 17 J*Cldencc d'une imeo-
Siisatioca & auaz des cordiers et done ¢'une variation du nowbre de mardesrfa-
Lisfes dans 1'année sur notre modZle,

Une réductivn du nombre de marfes conduit certes 2 une balsgse du seuil
» ventabilit® mais 11 Faudrait un rendement moven par marfe £lev? pour attein-
ire ce seuil,

&.,~ Rentabiiitd eo fonction du prix de vente moven du poisson débargué

L'amilioration du chiffre d'affaires suppnse que les paramdtres prix ed
cantité varient tous en hausse ou gue 1a hausse de 1'un deux compense la
sse de 1'autre,

Dans 1la wesure ol les quantités n augnanten pag bsaucoup on pourrait
Liw.§ager sur notre modile une hausse du prix moyen du poisson, (o reldvement
‘oprix se traduirait par une hausse sensible du seuil de rentabilicd (fig, ¥

¥ous avons vu que 1a majorité des cordiers ont un “eﬂdam&nt faible et
ic e fait gomt confrontés 3 des difficultés pour atteindrs le seuil de ren~
canilité, Pourtant les armatsurs continuent 4 les axp;o*ter ¢t on peut se dew

¥

Y
wander dans quelles conditions,

In effet les cordiers métalliques, faute de moyems fivanciers, se passent
: traites d'assurances si bien qu'actuellement ils sont exploités sans
sogurances maritimes et en plus aucune régerve n'egt falte pour rencuveler
to mardriel, .

dscun cordier n'a encore commencd e rewbouvsement des préts congentis
(ot 1'Etar, Ainsi sans le paiement das assurances, sans amortisgement el
s remboursement du capital emprunté on acmprénd facilement que Tas cordiers

autimient 8 8tre axpialtes.

Mais wul doute gu'une telle situati on ne peut pas continuer 4'auvtant plus
cwlactuallement le rendement du cordier n'est gufre que 1égfrement supérieur
c¢lui d'une pirogue,

Dee lors la nuestion qui se pose est de saveir g'1l fagdrait contirnuey
zider la plche cordiére dans de telles conditions,




o
N
h
3
L
~3
ol
L]
3
L]
bl
el
o

=3
™~
~3

03

¥ oL U
DE LA PECHEZ CORDIERE
CONCLOUSION SUR L'ARMEMENT MODERNE

2.~ La erdation de 1'armement cordier par rapport 4 Y'armemenc artisa-
i rraditionmel, coustitue up progrés et mérite d'Stve soutenue en raisou
"un certain nombre de factevrs :

-~ Twportance numérique de la
‘58 mavins pécheurs au total et & emplois i terre) ;

- Les cordiers out eu le mérite de constituer un armement spdcifiquement
niyalais utilisant les mdme¢ techuiques que 1’ ATHENERE nxr:asier ancesiral
: r utilisation a permis d'ouvrir 3 ls péche sBnfgalalse unm raven d'ac-
%0& pluﬁ vaste qu- celnl dea piro ugs el d’exgla¢ter des fonds wouveaux Jus-
v la flotte étrapgere. Srdce 3 ces unités iats rxadlazres 1w
iﬁer un plus impors ant capital de richesses at a'en 2 pas
aux seules flottes €vvangdres.
La aise 2n valeur des ressources a &té affective méme si l¢ Coonage
‘levé reprégente une infime partie du tonnage global débarqué par 1s péche
s rtisanale (160 000 vonmes par ap pour la péche artisanale contre | 200 tonnes
vour 13 péche cordiére).

Les apports des cordiers ont peymis de ravitailler rdgulisre

mrtie du mareh€ local surtout peadant l'hivernage et le mois de tamauan,
piricdes pendant lesquelles le poisson se falt rave sn nivean des autres poinis
Afharquement .

popuiation vivant de «e mode de pécha

b.~ Cependant, au vegard des vésultars enregistrés par les premidres
woiviences ar malgrf les progrés obtenus depuis 1979 avec les tentabives de
»lance du proiet cordier, on peut ge Jlemander en bonne logique si 1‘¢péra“
1f

r b
ciop cordier ast payante aussi bien pour le prnd:c S8UY (ue POour

i
e 1963 F 1481, les frals communs zar marvée sount ga
TG00 F OPA selr un faux de ce¥nissance snouel de 26 T,

' gs8s de &3 000 3

LA hausse des prix
cat inférieure ¥ la hausse des colibs : de 48,6 F CP& en 1963, le prix moven
o kilo du peisson devarqup est passé 2 196, & FOPA en 1981 soit un faux de

rpissance anmiel de 16 Z.
L' évolution du tonnage moyen débarqué par bavean ne favovise pas le
s ivement du niveau de vie du pécheur,
Le rendement est 191aue Le rewboursement des préts consentis et 1'amor-
cussement du matfriel n'ont pu 8tre effectuds.
On assisce de plus en plus 3 la varEfaction du polsson sur les il
séche et les cordiers passent un tewps considérable sn roulte sans p
T oest &vident gu'une telle navigation ne faverise pas la réduction des

cotits d'exploitation de tels navires.

‘

[T

G

Non zeulement lez lieux de péche sont dloignds wals surtout aucun ac~
“ord e donne officiellement aux patrouns pécheurs le droit de pdche dans
23 zones. En plue les pécheurs rencontrvent des fonds rocheux trde nrofonds
- qui vend le travail plus dur pour la remontée du poisgon.

Ainsi les cordiers gui vont pécher dans les eaux sous Jvriﬁiction da
t3 pavs {Guinfe Rigsau et République Populaire de Guinfe) peuvent dtre
rraisonnds et de nosbreux patrons pécheurs ignorent que ¢ eat i leurs risque:

Z.“t ?:‘;.15',,
(es népociations deivent 8tre accéléréss pour que des accords sblent

~gnés avee les pays de la souw réglon.

Il seralt sovhaitable qu'ils fréqueutent des lieux de p8che molns £loi-

&z ce gul pexmettrait de passer wmolns de jours en mer, de falrve davaniage
uui@Pﬁ et de rentrer au port avec un tonnage plus important alors qu'ace
emens il leur arrvive fréguemment de ventrer avec seulement 2 & J tondes




soigsons en cale aprés une marée de 9 4 12 jours, En dehors de 1'améliora-
cioi du rendement, des tonnages annuels deﬁarque& il en résulterait une hailsge
o wonsidérable des colits de preduction par kg. Ii serait souhaitable
ofenir du gouvernement du Sénégal un financement pour la recherche dse
¢ nzs de pBche moins @loignées qui serout fréquentes par les cordiers sans
¢oun risque

~ La livraisen trep rapide des cordiers métalliques sans préparation des
siryctures d'accueil nfcessaives ni sélection des candidats (sauf pour les
‘ordiers de La COSAPAR) a été &4 L'ovigine de 1'inmobilisation des cordiers
sakar @ 3 ont fonctionné 3 mois apr2s leur arvivée, B autres 6 mois aprés,
¢v les deux derniers ! an aprés,

Faute d'infrastructuresportuaires le long de la clte, les cordiers sont
codsmnés 3 rester basés i Dakar, seul port d'attache en actendant ls réali-
sovion des poris secondaires préwus & Djifére (Saloum) et Flenkine {Casammnce).
Le port de Saint-Louis a é£é prévu  pour accueillir une trentaine de
Jdiersmals se pose le probime d’ &PLeSSLblllta das bateaux industrials ou

vomd industriels aux ressourceshalisutigues,

Les embouchures des riviéres pourraient constituer des sites valables
Rt taut qu'abris mais malbeureusement, ib n'existe en ces lieux ni possibi-

s d'avitaillement, ni centres de¢ consormation ce gqui en diminue natirel-
“L 1'interdt,
dalheureugement on 2 tendance # vetrouver la2s m@mes problémes qu'au débui
lancement de 1'opération cordier Jn note uﬂa&bﬁ&nma guasi-totalede {oima-
rion professiommelle et 4o motivatiov profonde  gn seiu de V'éguipage,

O peut difficilement concevoir le fait qua sertains capitainag Bchouent
ool d'avtres ont véussi, On note un manque d'esprit de discipline chez
ok pBeheurs car il arrive fréquemment gue des sorties em mer solent retardées
sarce gue des marins sont en retard ou shsents pour des raisons plus ou
woing valablas, Dans la mesure oli 1'équipage dépasse d83j8 le nombre racommzu&ﬁg
il faudrait 8tre plus rigoureux dans la sflection pour tenir compte de ia com-
2ézence, de 1'expérience du commandant, Dee mesures devrent Zrre envisagées
SOUT Z*amellaratlan de la formation de 1'équipage, La technicit® et 1'axpé-
rience professionnelle dovront prendre le pas sur les liensg de parenté ou
Jorigine villageoise dans 1» choix des membres de 1'&quipage par le capitaine.

Les patrons pfcheurs n'ont sucune notion de rendement, Je rentabilité,

% cordiers restent au port de longues péricdes pour des raisocns ﬁlus ou
soing valahles, Ea dehors da la COSAPAR, les srmements ne tieunent qu'une
complabllité sommaire vy u'en tiennent pas du tout, Le wangue de formation
:n matidire de gestion falt gque le patrop pBcheur confond trés souvent chiffre
i affaires et bénéfice et n'arrive pas & faire face & certaines d@penses
CULTADLAS,

11 ne s'agit pas seulemenr de créer des coopératives chavgées de la
sestion des cordiers, encore faudreit~il mettre ¥ leur dispusitian des movens
/dbquats de nancticnnement st agprendre aux patrons pBcheurs 3 qul seyont

citrocédés les bateaux # nieux gérer eux-mBmes leurs unités de péche. Ces
coopératives doivent done Btre dotéfide fonds de roulement sufiisants finan~
par les membres et par 1'Etat pour faire face aux dépenses de fonctionne~

Depuls sa crdation en 1979, 1a COSAPAR n'a pas connu d'autre aide que
relle de 425 000 F CFA destinée & faire fonctionner neuf cordiers et celle
“enviren 35 800 000 I CRA destinfes 3 wolder los dettes autdrieures 3 sz cpfa-
ion et contracties lors de 1'Armewent expérimental de 1978, Et pourrant ells




it —

K #
2%

237 entrain de traverser un afrie de difficultés aussi hien au niveau finsn-
“Tor gu'aw niveau technique. Le tablean XTI1 retrace la situvation finaseitve
, zerdiers gérés par la COSAPAR di novembre 1273 & ockobre 1980, Rappelons
uae les frais d'armement dfup cordier pour use premifre sortie s’'@lévent &
nefg 3'un million de francs CFA,

~ Toute sction visant & rentabiliser les cordiers doit passer par la
ciplisation du vombre minimal de marées dans 'amnde, Or les immobilisations
“wy cordiers § qual continuent 3 Btre fréquentes pour des ralsers d'approvi-
sionnement et de pannes de moteurs,

Approvesionnement en intrants,- Actuellement, 1'apypr
anpdt est telque 1a guasi-totalit® des cordiers restent blogufa 4 quai cha-
me mola pendant au moing 6 jours, Ce probléme 4'apwi* st d autant plus
sracial que 1lapprovisionnement en sardinelles n'est assuré i que par un sare
iinler débarguant L& nuit ; les 3 serdiniers gérés par iz 3&”% nui assuralent
e ravitaillements partiel des cordiers ne fonctiomnent plus depuia trols
i 8 R

La production actuelle de sardinelles est insuffisante pour satisfalre
“rpte le demmpde ef las cordiers sont obligée de parcourir tous les sutves
wints de déharquements pour o' approvisicaner ; on peut s'attendrs i une
weyitable pénurie dans leg mois 3 vanirv,

Cuant & 1'approvisionnement en glace, i1 g'avirn névessaire gqus des
wanelations soient mendes svee 12 SOFRIGAL - zeuvle habilitde 3 vendro zux
tateaux ~ pour gue les cordisrs ne ragtent plus hl&quag & gqual en cas de
whgurie et qu'ils goient priovitaires ou an wlme vivre gue las thonizrs et
tatutiers,

. Panvies fréquentes,.- D&s gue e moreur tosbe en panne, 1 ismobiligaticc
nusl dure plugienrs jours faule des picSes de rech#nge ou d 3fgiﬂi Les
~wemandes sont faites en France ou on Yapagne selon la cms at il faut actendro

oo 2 wels ce qui occdsionne des mangues 4 gagney vengx&ﬂrables“ une dmmobio

“ization dun mois falr perdre 3 un cordier 2 mar€es au moing soib un chiffre
"affaires de 1 200 000 F CFA,

Cartaing covdiers mfealliques ont £té counstruits A 1’&rgen&1 de Dakar
+i telle serte qu'il v a uyne nette diffévence de r@sistance de la coque,
cug tells situstion ne fait que vendve les panves plus ‘ruquen*w» e les
copenses plus Elevées & en mai 1981 11 & £allu 1 200 0G0 ¥ OFA pour changer

Teg ¢Bles du VNGOT"  comstruit 3 X‘Atseﬁai de Daskar,

Tl serait souhaitable que les cordiers pul%sun ¢'approvisionner régu-
Plarvement sur place en pifces de rvechange pour fviter de longues attentes
rour les commandes en France ou en Lspagne,

Dans tous les cas la COBAPAR doit 2tre réorganisée afin gu'elie puisse
cuey Te méme r8le que le UAMP(1), Pour ceia il faudvai® mettre 4 ga dispo-
‘tieo un fonds de roulement et un foudz de stocks en piZces de rechange.

frng ces conditions, certe coopérative fonctiomnera sur sutefinancement st
~armettrs ainel % tous les cordiers un approvisionnement régulier en intrants

&

<t utie maintenance
Ev fin reste posé le problime de la commercialisation du produit débargué,

prrovisionnemrant en
)
e

- Réorganieation de la cride

La guasi toralité du produit dfbargué est vemdue aux usines de la place.

(1) Cevtre d'Alde & la Motorisacion des Pirogues.




e

Lartsing maveysurs ne saﬂr autorisés 2 acheter gu'un cortadn pourcentage do
LAnage dchrquo {30 7 pour les cordiers de la COSAPAR),

Cette situation permnt certes aux vatronz pleheurs d'obtermir des prix
2tus rérunérateurs mais la productien tend & aller vers le wmarché extérieur
rors que primitivement la productisa de la pBcehe cordidre Stait destinfe on
.Malmte au marché local, Ce phénomine aura pour cons@quence 3 long terme la
caearition du métisr de maveyveur au port pul isqus rtous les patcons pBeheyrs
~ifererant vendrs divectement suw wsines, Pav sonsfguent tounte aide Je UVEras
orowge de telancer 1a pBche cotrdidre me profiters finalement qu’au congorma~
cap Etranger ef non au congommateur séndgalals,

11 s'aglt pour le p?tren péc“emr de vendre au meilleur prix 3 celel gui
hinore ses créances d'ol 1la ndcessité de s'attaquer aux racines du wal qui
tappe le métier de mareyeur au port, 11 convient non pas 4'€liminer leg ma-
cveurs "insolvables' mais plutdt d'2rre désormais plus slectil en matidre
crribution des cartes de mareyeurs. Cest un problime de fond de roule-
£uC qui se pose pour les maveyeurs, Les bauques de la place ne weulent pas

scordatr 4o crBdits sux mareveurs, 1 serait slors souhzitable gue le Crédi.
pricole, gqui est en instance de créatiom, ou le Crédic M sitime, PrEnme en
TaTEe les mATEyRULS pour leur parmLt*x& d intervenir dans le clrowit en

sant accfy aw oridit, Il n s’agic pas seulement de développer les quantixé@
poisson débarguées mals 11 faus m‘ae;-,ﬁ:z-'slorism:ian de cette production par

Py

cre améliorstion des atrcgits do 5 7 Sy

b

Clast dans ee cadve que doit s insevire la relance de la ¢oride du povs ds

IS

v

sakar penr favoriser K'unprrvlslanﬂémaﬂt du marché 10Cn3 an aapiresnobles,
Cione peut pas s'agir d'un wmarché dosttnu uniguement i 1'€coulemenc de ia
eaduction de la pBche cordiére mais & coluei de la prodectios de 1ensemble
dog hateaux uebarquamt au part,

hinsi tous les mareyeurs geront intéprés dans le civeult de commercia~
Cisation et la vente au niveauw de la criée me feva pon plus pax lots de pois-
con mais par charge de camion, Tous les maveyeurs cu port possd ddaant des ca-
wicms, il serait prifiérable que le poisson acheté soit acheming divectement
cars les points de vente saus passer par les bozes du port,

'est dans ces conditions qua !'om pourra s'attendre # un meilleur dcou
coment de la production et par consfquent i un reliivement du prix an product

o.~Llexpérience de la n%ch? cordifve peut parattre valable an tant fue
wver de formation pratigue 4° ﬂlpdﬁ?slﬁuf des unitéy semi-industrielles,
Certains patrons plcheurs sont &'anciens matelots ou commandants sur
{c3 thoniers et chalutiers meis rares sont ceux qui seront aptes 3 cormandsr
c+q gnites modernes et en plus les technigques de p8che pratigades sont les
Imas que sur la pivogue et dour difffrentes de calles gqui sont pratiguées
sor 1es batesux lndnsﬂ*xa-.; eiles sont alors agns valeurs &ducalive pour
guipage appelé 4 embarquer sur une wnitd plus moderne,
Dés lows ou peut se demander si lez pBcheurs séuégalais devront oplres
ndernisation de leurs instruments de trava' par une évolution progressi-
s ou 8'ils pourrent véaliser les adaptations nécessaires pour pesser sans

\dr}:‘ b

“Lonsition de la pirogue traditiommelle ¥ un armement industriel qui permettr.

aa pelayer 't armement iroguier
Ful doute que la pirogue est edaptie 3 1'fconomie du pays puisgu'elle
o toappel principalement au travail numain sang groe besoins de capitaux,
La multitude des centres de plicke Zohelonnés tout su lomg de 1z cbre
et d'amener les appovrts tout pri i
:ig de transport, La praducrio% ‘harquée aaprix de revient bas est par-
iémEdt adaptée aw faible pouvoir ¢’schat des consommareurs sénfgalals.

"

£ des lieux de comsommation sang gros




Lad

Tumqu'iei ancurnie embarcation auﬂsi dponomique que la pivogue quant BUR
vy d'entretien et de preoductien n'a &cé dntroduit, T1 est certain que la
ks piroguilte traditionuelle comtivuara 2 dousr un r8le trés important
g 1 ‘économie sénégalaise,
Pour praduire 160 000 tomnes ds poissen (correspondant 3 la produsticn
eane annuelle do secteur arcisanal de la sBehe au Sénégal) 1l faudrais
wovenme | 453 cordiers{contre 20 actuellement) correspondant & un inves~
dsement de 42 miliiards ce qui constitue Zes fonds censidérables pour un
s pous~développd comme le § Prﬁga . Le pars pivoguier actumpl est compost
104 900 pirogues motorisées & 8% 7 soit un investissement de 1'ordre de
200 000 000 FCYaA,

Toutes ces considérations pesmettent de penser guve Dlavenir de la péehe
.. $8négal se fera de la juxtapesition de trois secteurs qui deivent se com-
LLETAT SEANS Se concurrenear

- L'armemeunt piroguler traditionnel : on reconnait le garactdve irrem-

&

niagable de la pirvogue Opﬁrant a quuiquas 20 kilométres des cBles, bien ,
siaptfes et financidrement 2 14 portée des travailleurs auz uL&pnﬂiti 1&g

cEduites

« La péche cordigre qui opér
‘rulrait  alder & se déwolopper

~ La plche lndustrielle exploitera tou

Lee deux preniers secteurs seroal Louvrad
cermmettre ainel une zugmentation des apports
God des cordiers dans lss autres ports & cré

la production que le marché local aura cex du mal & ahsovrber.

cin le mavehé extérieur parait 4834 cuvert | nEche cordisvre si bien
wfune partie de cente production pourra %»ro oriencée vers le marché extd-
Clor pour permeitre de développer les exportations du Séndgal en poigson
LI oL, :

Pour des raisoaséasnmwiquen et gociales, le gouvernement sfufgalais
cutime devolr contiauer 1'opéracion covdier mais le véritable problime
ceste 118 aux cofites qui sont trds dlevis,

Tour laisse penser gu’il Fawirait soutenir ce va de pBohie par une
cluction des frals d'armement et pav une adaptation de la ra:i?e et de 1u
nisgance motyice des bateaux su temps de route du port d'attache auw lisux
péche,

era dans des zones plus proches et qu'il

lacal pouwr
3 isanale, Llem-
T pOUrYS @vgunwre' unt hausse
ament

.
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LTy ; P Z i 2 : P ; ’ i
dacs 74 : ; i | ! ! 3 I X : { :
LIRG Déc. T4 i * ! ¥ box i ox )
37 ANTAR 147 : X

36 HBEUR Hai 78
39 DIALACK Actic 79
40 DOI Aolit 79
41 WHAYA 1978

42 AIE&‘: Mai 78
43 ROUR Mai 78 x

bd b6 B B4 bd b bd Be e
B¢ B B B M b e

44 TALENRO Mai 78
&5 KED 1972
46 OUARAGNE 1979
47 xo'c 1974
48 N'LTOUNDE Janv . 8¢ ! X
49 M'GOT Janw.80 i X
50 TARARAKALA 1980
51 DAKAX 198G
5% DTALORY 1880

WO BE b b b DM B B¢

gt G g bk gt
Pl RN i S

53 BAYY FALL 1986 X
54 TLARECK 1980 i : X
55 BANDA 1980 : X
56 TUKUN LaW Mars 81 X
57 JEY Mai 81 A
| | X
NOMBRE DE BATFAUX ACTIFS ti it | 41 23 ¢ 20 119 14 i4 12 2 & & ) b} 16 il G 25
] i ———— ]
X Cordier en asctivitéd
) Désarmé
fFa  Pamne
(13 Thomnier transfurm® en cordier
(23 Cordiers constr its en 1966 & la CONACAP pouc le compte de lipuseipnement tec hnigque dans le cadre de la formation
professionnalle dispensfe pay I’Eamie des Péches de Takar. w
{J_\
I
=

ki
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v NOMEBKE: NOMERF TORNAGE {(MONTANT DES (PRIX MOYENSIPRIN DE VENTE! NOMBRE DF TONNAGE PAR | RENDEMENT, NOGMBRE DE MAREES POURCENT
coppsl  OF it DEBARQUE  VENTES AU KILO | BRUTE DYUNE | MAREES PAR | BATEAU (TOMNES})! PAR BATEAU ET | D'EXPLOYTA:
WREESRATEAUN, o rommngy} (Fe CFA) {F, CFA) IMAREE (F,CFA)|BATEAU ACTIF! (TONNES) PAR MOIS THEORL(
9613 i 277 8264 35 256 117 42,6 127 728 25,2 75,12 2,8 3,1 76
964 i1 281 7R&,7731 32 857 285 43,3 116 929 25,5 58,98 2,7 3,% 7
965 14 319 910,557 | 37 083 430 50,7 116 249 22,8 65,04 2,8 | 2,4 89
366 23 1 393 1137,72 56 192 723 49 4 142 983 17,1 67 4 2,9 2 52

5 ) !
967 20 | 405 115,202 1 52 165 523 46,8 128 504 20,25 55,76 2,7 1 2 &1
. ¥
968 | 290 301 719,681 1 35 05 000 48,7 114 765 1 15,05 35,98 2,6 2 &3
963 | 19 233 354,985 | 30 167 000 55,4 1 145 230 % 12,3 L 29,21 2,4 o 1,8 21
97G 1 14 196 445 9711 21 906 2731 49,1 | 115 296 13,5 31,85 2.3 | 2 Gl

| . cen ! n s . : . N . 1 : .
971 L 14 199 631,841 39 191 €53 60,2 P 116 942 14,2 46,51 3,2 1,9 43
972 | 12 171 539,979 1 3% 480 30 66,1 1 232 0a% | 14,2 49,99 3,5 1,5 43

H H !

973 | 8 123 418,57 | 26 866 000 63 [ 212 033 15,2 51,66 3,4 1,5 47

i i : R
976 | 6 77 248 23 408 GO0 94,4 1 303974 L 128 41,3 3,2 t,6 39

! k
975 | 6 89 263 i 31 100 000 117,3 | 349 438 4,8 £4 1 2,9 2 , &5
976 | & 121 391,6 54 742 Q00 | 140 U452 413 20,2 65,16 2,2 2,5 : é1

i H .

57 8 EA2% £10 &5 680 qo0 ! 168 i 528 fgeX 20, 3% 63,75 3, 1% 2, 0% : 6%
‘ o A i )
978 10 21% 390 175 958 o0c | 197 612 942% 2%,0% 111,25 4,2% 2,3 g 71%
v H . I -
a79 4 147 S4é 2 108 354 GO0 199,35, 731 381 HE 19,45 3,7 i,3 533
0P, 1 9 162 | 746,572 135 851 BIT! 181,96 838 391 18 82,95 4,9 1,8 i 72
s h i H
: 1
. N . - » vy % : S
583 23 346 1186 965 | 232 204 985% 195, 63% 586 376% 17, 2% 51,61% y % {, 7% | 6g¥
WP i i i
® Ces chiffres ont €88 exvrapulfs %% 11 gTazit sewlemsut dez 9 cordizrs de la COS.AEAE, :’



TABLEAU X,~ Rendements movens annuals per mav@e et par
batean pour les principales espéces de 1z
pBche cordilre,
o oo o . - !
DIARECNER  ET " TOTAT 2
TRIOFS BOUKS ' LIVERS o ;
ANNEES s . - ,
TONKES 4 TONNES A TONNES | 2
L] H
H i
- N { i 7 § 0 % }
1363 | 1,536 | 51,5 1,065 35,71 0,38 12,8 2,u8% %
4 s A e e . 2y , e
Lagdh I 1,409 53,:.. 0,853 31,6 0,437 16,2 2,700 :
-~ § Y o, - ooy “ i gt f 5 3
1965 1 1,330 47,3 G785 ai,5 0 0,719 45,4 2,854 !
1965 | 1,545 | 53,4 0,470 0 33,51 0,39 13,5 2,595 |
; L » * ] ] ¥ ® :
! . b e ;
1967 1,283 | 46,6 0,567 20,01 (4,903 2,8+ 2,753 i
: ; H
1aea . 1,203 | 50,3 0,564 23,67 0,826 - 26,1 ¢ 2,591 :
i Ie , 2 £ 8y 3 ‘ Sh 5 : I ) T :
iqﬁ‘} : i ,433 60,'? My 591 } 24 ,,d‘ " 0,3w9 gJ,Q > a 583 i
1970 1 1,044 445 0,723 30,81 0,580 24,7 §
1 7 i
! . . e # 4
t971 0 1,544 ¢ 470 0,684 | 20,9 1,644 @ 31,9 j
§ , ! X : i
PR, 4 . ” B i g ” i * 4
T3z 0 1487 1 41,8 0,712 1 20,2 L3330 L 37,9 :
. - g o R '! R | g i Y O :
1673 ; 1,453 1 42, % 0,718 U 22,70 1,19 34 .8
1974 1 1,498 | 46,5 1 0,692 21,51 1,031 32
; - o ! . e
1975 1,387 | 48,6 0,438 16,7 0,834 28,7 2,977
i
1976 | 1,660 1 51,3 1,074 33,2 é 0,51 ¢ 15,3 3,238
L, ] i
X VI % 7 i 7 Voo oger 25 Ty
1977 | 1,302 0 41,6 G,580 27,9 7 0,960 ; 30,5 3,148
1973 1 1,220 ¢ 38,3 0,%0 1 29,4 1,041 ! 32,5 3,201
11174 A2 b oag 4 291 33 91 105 28 - 3 F
1R74 | 1,422 ) 38,4 1,231 33,3 ; 1,051 28,3 3,701
1480 1,080 | 23,4 0,621 13,51 2,908 63,1 4, BOR
! !
81 1 0,872 1 21,3 0,147 49 1 2,029 67,7 2,997
| i . . . . :
i i
* {e sont essentiellement des badéches, pagres et daurades,




TABLEAU XIX,- Compte d'exploitation type pour chaque clesge
de cordiers,

[0S

7 1
¢ FpR—— YWD . iy H
; {INTTE A UMITE B . UWITE © |
1
crettes totales brutes P2 203 165 L 829 804 ¢t Ga6 0B
i H
! 3
; i !
!
‘pinses communes : ﬁ :
spprovisionnement en glace et eaul 307 200 46 400 | 237 000
: : :
- | gg - Gog pun K ;
spprovigionnement en applt tooe 200 225 FU5 PEY 000
< . ; !
%pﬁrcv1$3&ﬁnem&nt'au carburant {
st Jubrifiant P 34b 936 ! 651 306 434 :
Yivres at allocatioms équipage | 276 600 § 350 000 i8% 00
ot ‘ % R P e
achat de marériel de pBehe ¢ B3 000 } 2170 BL 085
! : !
Cepengey  aynement 3
)
intretien courant % 3% 400 27 282 74 234
népenses Equipage § 4 790 19 731 § 934
t
Asgurances P00 600 1583 500 199 500
Taxes diverses i 4 624 10 404 6 41¢
- ¥raig de gesation i - 241 A5G -
Ty § ~ 3 v e i Ty A LT
Primes divevses : “ 72 447 ~
% ~ 4 t o~ ~ ~ -
salaires 8quipages . 457 583 by oias 5s 385 107
! ; o
Charges sociales ; - ! 92 475 -
ultat brut §'exploftation i 4%% 832 fo1 085 ot 168G 402 E
S et e . 3 ot
% .
f - ve :
suorvlssement tO300 000 G5 GO0 L ATR 000
§ ; i
anitat net d'exploitation Z 1% 83z 1 610 QG?;Q 294398
. . . H :
sprgement du capital - 38Y1 000 | 3 BiDOODO
Ciuation financifre A P33 E3Z -3 200 G99 .4 105 358
cremt net du pBcheur pay sortie 7 563 15 232 2 000
toveny peb de 1'armateur par sortis £ 150 « 543 499 .1 109 347
- i -

Wiffy somt en francs OTA,
Unité & : cordicr en bois
Unitd 8 3 cordier métallique COBAPAR,

-

Unité ¢+ autre cordier mérallique,




TGRS .

i e S
s oy

i-‘;a?-';{ e S
la CO.5,A,¥.A.R, de Nov, 79 & Oct, 80

N e L5y D S e
CrITARGU DT YAMATIOLY TS s o

: NOMBRE{ JOMBRE| TONNAGE VALEUR . PRIX |PART EQUI~IFRAIS ARME~] RESULTAT | AMIRTISSE- 'RESULTAT‘ EMBOURSE~ |SITUATION

; , DE B MOIS|DEBARQUE ¥.CFA MOYEN| PAGE MENT BRUT ¥,.CFA | MEIT COMP- | NET RT LOCA~ [FINANCIERE

i LCORDIEES MAREES | T'EXPL, {kg) ¥,.CFA] F.CFA F_CFA TLHLE F,CFA|| F.CPA 10N F.CFA ¥, CFA

j kg : :

Antayr 25 : 12 1312 197 ¢ 21 949 620‘ 195 015 648 755 |4 837 O&S 3 435 979 TA00 000 11 735 979 3 811 000 .2 OFS O()Oi

Dol 24 12 TR 2331 21 3835 5441 187,215 497 110 5 457 &67 2 796 938 i 500 000 856 958 3 811 000l _ 2 914 0’42§

- IBeur 25 12 100 7131 18 601 3841 184 714 372 305 14 153 575 2 404 862 1 900 Q00 04 862 3 Bii 000 .3 306 138
Kibaro 22 12 81 391 I3 506 328{ 190,1)|3 488 361 {4 011 238 Po271 299 18500 Q00 . 678 701 3 811 Q00| & 489 70!
Khava 22 12 87 2861 17 172 7450 196,7]|3 974 683 15 D75 568 886 457 190G OO0 ,_? 013 343 3 811 OCO | 3 924 543
Rour 2i e i0 76 328114 296 5171187 ,33 (81 361 |4 049 £93 454 350 1900 000 1 445 4530 3 811 OO0 . 3 256 &30

! Ndiosundfé® 17 : Q 62 278 1 11 12y 8421177 3¢ 333 1B7 13 497 83 1 948 1 583 300 L1 5871 353 3 175 Si}é}‘,.‘ & 75T 152

! Pialack 14 13 39 B4 1T 454 IBTII191,512 181 429 13 625 698 . 412 181 1900 000 L2 312 1813 81! OO0 _6 122 181

% §igat ¥ N T £ 48 415 7 673 0131158,5 843 325 13 203 B8B1 1. 1 938 688 1 383 300 LY 445 6500 3 175 800! .4 621 450
TOPAUY 191 100 740 835 1138 161 1801 - (41 520 529 ‘335,36?2 037 112 496 863 | 16 466 600 13 969 737]33 028 4001.36 598 3317

* Cordiers s en sar'»:i.cé en Janvier 1380,

~d
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FIG, 4.~ Tonnage débarqué par 1'ensemble
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CARACTERISTIQUES CEWERALES

xom du cordier
nom do l'armateur

fom du Commandant ¢

Hombre d'anmées passfes dans la plche

Nombre d'années cemme cormandant

Longueur ¢
(mitras)

Largeur
{métres)

-«
.

Jange brute :
{tonneaux)

Puissance-motans
{cheveaux}

EQUV IPAGE

Format
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i

: Commandant
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Frat actuel du bateaun 3 .., .. sceesarnes
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Nom du cordier :

b e W
R

. NIVEAU D'ACTIVITE

Temps de déplacement du port aux lieux de péche :

Aller : Retour

Temps de recherche :

Nowbre moyen de marées par mois :

Durée moyenne d'une marée :

Zoneg de péche habituelles (lieux et distances)erscsvasscasssesnsevsevussinsens
R T LR L LR ER R Ty
R R L LR EE TR TSR
Comment se fait 1a répartitlon du produit de la vente : Armement...oovevececss-
EQUIPAgE | svecencnsssvessasNOMbre de parts feeseveeesssse. Commandant oounooo.

Mécanicienﬂtbodoaon’n&a:.awoChaque matEIUt Ibtlonttt.l“b‘l..l!!l‘ﬁtll.l!inlﬂ's«J"M

3. EXPLOITATION

Prix d’acquisition du cordier

Remboursement du capital. @
~ en entier en combien d'années :
-~ en partie montant restant di

période restant & courir

Frais d’ assurance :
Taxes diverses (3 préciser) :
Colt moyen d'une palangre montée.

Col(t des autres engins de p&che ou accessoires

Miase L




(%)

Nature des frais d'expleoitation

Avant partage

A la charge Jdu
Propriétaire

Montant

"

[

&

Wi

&

~3

bt s st omrm et e
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4. DERARQUEMENTS
j FSPECES Tonnage par marée
'; 1
‘ “*
: S
S
ﬁ 4
5
L6
7
!
' i
Nagrination M;fé & ! Ngine TOKS Auto- Déraillants %
a8 r Pt 48 L0 SR s M K-y EAMEY X
~escination ay yage ' consommation s
prodult :
Tonnage :
: §
Prix moyen :
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ANNEXE II
e suivi soumis A chaque cordier apr@s chague warde, va pous permet-
e d'aveir une observation des faits Sconomigques et biologigues de la plche

sordibre,

“w

Un programme a 282 &tabll pour zraiter les donndas en copiiuy par

crainateur aa CRODT afin dfaveir une idfe de V'activité v8elie des cordievs,
Mous voulong Stablir un ceriaip nombre de procidures de recueil ef

P

it traitement des donndes qui solent transposables sur d'suives lieux 4 en-
suBte,

Ce suivi nous permettra 4'avoir une meilleure comaissance des
cowanus des pecheurs, de 1'établissement des comptes dexploitation
veiuation des empleis induits et de la valeur ajoutés Q8gagde par la pdohe
ceydidre,

11 permettra sussi 4’'améliorsr ou de r@orienter les structures
s¥lstantes en matifive de preduction, commercialisation et d'encedrement des
vicheure, ’

En fin, cet chservatoirs permettra de disposer des donnBey de base
Tiubles et de voir A travers les donpfes blologiques, les facteurs expiicstifs

tonnage débarqué 3 chaque marée : temps de route, nembres 4 hsmegons,

srafandeur ete, ...
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ANNEXE 11X

Rapport de mission & bord d'un cordier du 20 au 27 mai 198;,
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MiSSION A BORD DU CORDIER “BEUR"
bE 14 C0.5.5.782C1) 00 10 4U 27 MAT 1981

Mhiet ¢ Erude socio-#conomigue de 1a péche cordilre au SENEGAL
LNTRODUCTLON

four mieux apprEhender les ¢dalit@s de la péche cordidzre, mous avons
«ffactud avec 1'équipage wae "marge” 3 bord du cordier "BEURY. Nous svons
suivi peadant 8 jours les pécheurs en mer pour avoir une idée de 1'organiaatico
du travail et des prohlémes 1i8s 3 1'expleitation de ces navires sur les lieus
de péche. Mis en service depuis 1978, péricde de 1'armemeat expérimental de 1o
PMﬂ‘ie UBEUR” fut réarmé en 1979 er mis sous la gestion de la COSAPAR. 11
s agit d'un batean en métal de 13 mdires de long sur 4,5 » de large, équipd
d'un moteur de 140 CV et d'une cale & poisson d'une capacitf de § tonmes, avec
une jange brute da 26,3 tonpneaux. Le bateat est zussi Bquipd d’uoe vadic et

sondeur.

La marée a début® ls mardi 19 Mai, alors que le départ était préve
1 17, La date de netre ddpart a Bfé€ retardfe de deux jours, du falt que
le capitaine avait ua décg dans sa femille. Adnsi 1'appdt a wis S ioure ev
demi dans la cale avec la glace ; aprés 2 jours de pdche, les sardineiles ont

perdu une partie de leur frafcheur.

DEPARY ET PECHE

Nous avous quitté le port d'attache (Mole IV Port Autonome de Dakar®
& 20 heures, pour prendre la direction Sud. ApvéEs 32 heures de route, nous
semmes parvenus sur les lieux de péchie appelsfs "36 heures" 2 1z hauteur de Jiu

%

froatisrve GuinBe~Bissau~Guinée.

(1} Cooplrative $&nfgalaise d'Armemen: & 1z pdche Avtisanale.

{7) Divection de 1l'OcBanographie et des Péches Maritimes.
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La premiére péche 2 eu lieuw les 21 et 22 de 100 B 140 nérres ds
profondeur avec la capture de¢ grosses espéces @ Thiof, Rour et Diardgne pour

450 kgrs er tout. Puls pous nous sommes déplacés vers le Nord dans les "2

teures”, la Roche Hepagaole 3 ls hauteur des Iles Blssagos.

La deuxifme péche a &t& effectude gur ces lieux les 23 et 24, et

svens capturd entre 8C et 120 w de profondecr, des Thiof, Diarggne, Rour =i
Hsassaw pour un poids de 320 kgrs. A La suite de la rarffaction des BYOSSCS
sapéces, on a dii changer de Qap, i 1a recherche de petites esp@ces pour rem-
plir la cale et &viter une marfe déficicaire. La derni2re péche a eu lieu lus
3% et IH sur les V18 heurss” 3 lz hputeur de 1a Cambie sutre 60 ot HO mBryer

ies captures se composaient essentizllement de Dof, Khava, Khassev of quelques

rarves DiarZgne et Thiof pour | 500 Kgrs.

Au total, wnous avons p@ehf de ¥ h & 1Y h pendant les 3 premiave iouvrs

:de 8 h § 16 h pendant le dernigr jour.

ECANIQUES DE PECHE

Les pécheurs s’ alignent le long de cbté drolt et de

w

dler, durant les opérations de captura ; le cdtd gauche st réservd ay poisy
capturd en attendant d'8tre rang? dans la cale. Chague pdcheur ufiliece une ji-

une & gres hamegons, ou parbage avec wn autre une ligne 2 petits hawegons, i

fin de faciliter la vemontée du polsson & bord.

gt

Chaque ligne est compose de frpls parties

~ Upe ligne principale r8alisde la plus souvent en fibre synthdrigue
{nylon) tressde en corde de 200 47300 mérves de longueuy pour atteindre les
fords rocheux profouds. Elle ne porte aucun hamegom, mais complite la ligne

cacondaire M

- {ne ligne secondaire en crin de 2 types

» Soit une ligne de 4 ndtyes de long portant 3 3 3 gros hamecons

attach®s chacun 3 des bouts de crim de 3¢ cwm de long et distaasts les uns das

ces lignes sont utilisdes pour la capture de grosses sepd

sutees de 50 cm

s

nes ! mérous et diarégne

!-u/bkv




o
ot

. Soit une ligee de % & 6 m de leng, poviant 60 3 100 petits bame-

.ons fix€s & des bouts de crin longs de 3 cm et distants les uns des autres

()

i

cin ; les espBces capturées sony les pagres, badéches et guelques raves

srosses asgpéces |

- Une ou deus barres de fer solidement attach@es, pesant 1 Kg et

-

vant de lest,

La ligne secondaire et le” lest ne soat pas fixés ¥ la ligns princi-

5

pvale pour faciliter le démontage en cas de ahangement'de Pione.,

I

Liutilisation de relle ou telle ligne de pécha dépend de ['état d

asance du stock esploité et de la profondeur des fonds vocheux.
Comme appht, les pécheurs se servent de sardinelles fraiches soit
antidres (pour les gros hamegons) soit couples en morceaux (pour les petite

tamegons) .

Notons &u passage la préeence de dauphins sur les lieux de piche.

B PR

Ces animaux, gros dévasteurs, beaucoup plus rapides que les cordiers, suiwven:

savtout ces derniers et s'approprient ies espices péchées par les pécheurs

avant méme qu'ils (les pécheurs) zient le temps de vemonter le polsson 3 boys

CHOTX DES LIEUX DE PECHE

Clest le commandant qui a le pouvelr de décision en matidre de choiv

]

des lieux de péche. Pour ce falre, 11 jouit de sou &xpérience personnella st

oY,

le 85 capacité ¥ replrer les secteurs les plus riches, Mails il tient compte

souvent des remarques =2t suggestions des matelots pour les déplacements con-
sanrés & la recherche active sur les lieux de p&che. Dans la recherche ¢fun:

aspéce dfterminde, le patron picheur est confronté 3 1'asbondance des espicois

¢t & 1'intérér Sconomique gu'elles prdsentent pour lul. Les esp¥zes cibles

~

sont généralement p8chées sur les lisux de péche les plus 8loignés d'oll ia

"L'\

fcessité de s'approvisionner suffisamment en carbuvant pour atteindre ces

&

‘JD

vpécea. La puissauce de pdche du bateau tient compte de sea aptitude ¥ ew-
ploiter des concentrations plus £loignfes | clest 13 ol intervient la fech-

nicité du capitaine.

a»«/o.to
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Dés que le poissan commence 3 se faire rare, le patron pécheur part

& la recherche d'upe autre zone rocheuse plus riche.

L'8quipage se compose de i3 hommes dont le capitaine {le¢ commandant
o le patron phcheur), le wméeanicien et wson alde appelé méeanicien bosco, le
cuisinier et ¢ matelots

- Le Commandant est originaire de Thiaroye ; 8gé de 36 ans, il a
pagsé 20 ans dans la péche avec 4 anz de commandant sur coxdier,

ancien pireguler, pulsqu'il a fait 5 ans

Clast un

en péche artisanale avant de devenir
matelot sur cordier pendant 3 ans

4+

<

~ Le mécanicien est un diola de la Casamence ; aver ses 23 ans, il

st mécanicien sur cordier depuis 78

~ L'aide mécanicien, originaire du Saloum, rvéside depuis longtemps i
“hiarove, et ast Agé de 30 ans ; il & commencd & embarquer sur les cordievs

depuiz 6 ans ;

~ Parmi les morins, il v a un vieux pécheur g8 de 45 ans, qui fair
hénéficier aux autres de son expérience profesgionnelle

Les péeheurs sont d'anciens piroguiers dont 1l'dge moyen est de 24 unu.
W trouve 5 Lébous de Kayar, 2 de Thiarove, at 3 Guetr N'dardiens de St-Louis il
culsiniey compris).

Un seul pécheur a des liens de parentd avec le capitaine @ il s'agit
de son jeune friére.

Les pécheurs soant recrutés suy le base de leuwr swypérience personmelle
acquise le plus souven:r sur les pirogues, mais il semblevaif gue ceux qui

sortent de "1'6cole de Kayar” soient plus expérimentfs.

Le Commandant ne dispose que du compas et de
pérer les bancs de poissen.

5

sa technicité poyur re-

'ct}‘vac
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L

i'expérience des pécheurs est telle gu'une simple touche leur guffi:

vour dérerminer 1’espéce dont il s'agit.

CCNDITIONS DE VIE A BORD

répartition des thches s'est faite dés le racrutement de " &gui-

[543

.
2
page 3

. ¥

Chague membre de 1'équisage a un ydle spBeifique 3 jouer. Une grande
digeipline rBgue 3 bord dans 1'exéeution des tlchee ; il est rrdg difficile
e falre la différence eptre le Commandant chargé de superviser les opérations

et le reste de 1i'Squipage.

ie Cowmmandant est chargé de la coordination de toutes les opérations i
% 8'oocupe de 12 manoeuvre du bateau pour les diplacements sur les lienx de
néche et de la localisation des zones de p8che. DEs la découverte de fonds vo-

cheur & l'aide du sondeur, i1 domne le signal aux matelots de plonger les lignes.

Le mBcanicien et son aide velllent de jour comme de nuir 3 1a bonne
rarche du moteutr par des vérifications fréquentes pour déceler & temps toute
snomalie, Tls sont aussi chargls ~ puisgu’ils ue pratiquent pas la péche -
de couper les sardinelles en morcesux : ce sont les “hommes du bureau” comme

les appelle 3 bord.

ait avssi le thd quotidien {les "3 mpormaux™) now
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ner, ¢ar en mer on boit beaucoup de thé,

par sa tache, le cuisinier ne pratique ia péche gue de temps
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a autres.

care de gui&son. Les matselots assureat la manoeuvre du cordisr {surveillancs du
compas) sous la direction du c¢ommandant lors des longe déplacements effectuis
pénéralement la ouit {du port aux lieux de péche aller et retour, entrg deux
iieux de p8che floignés l'unm de 1'avtre), Ils se reldvent toutes les deux howo
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Notons le manque de s€curité & 1'intérieur du bateau dans la mesure
20 le matériel de sauvetage en cas d'accident est insuffisant veire inexistant.
Suite & certaines difficultés financidres, le cordier n'a pas payé les traites
d'assurances, si bien qu'actuellement, il est exploité sans assurances mariti-

nes.

En plus, i'hygiéne at le confort laissent 2 désirer dams la cabine
de 1'8gquipage ; lés couvertures et matelats sont sales et dégagent une odeur

nauséabonde, ce qui puit 2 la gant@ des marins.

A bord on mange du couscous , du riz et du poisson et quelques fois

un peu de viande.

CONDITIONS FINANCIERES DE TRAVAIL

Des frais ont 8té svancés 23 1'équipage pour faciliter le travail en

mer, Co sont les frais communs qui seront déductibles du produit de la vente

du poisson avant partage :

Carburant 2125 litres 2 106 250 F CFA
Glace et eau 9 tonnes & 73 350 "
Appét 30 caisses A 2 gop "
Matdriel de péche pour 22 800 "
Vivres et allocations pour S0 o000 "

rm———————

Soit un total de vuievveiservenaaa283 400 F CFA

Les allocationg de 25 N°C ¥ 3 1'8quipage servent d'achat de cigarstios
st de thé, ‘ : ) -

Il faut ajouter & cela une bouteille de gaz & | 886 ¥ CFA pour la
cuisine, frais comptabilisfs dans les frais d'armement poste dépenses d'équi-~

page 3 ces frais gont i la charge de 1'arwateur,

L DEBARQUEMENT

Le retour au port a su lieu le 27 & 3 h 45 aprés 8 heures de route.
Le débarquement a &t& effectué le méme jour 3 10 h en présence du Directeur
de la COSAPAR, du patron pécheur et des différents clients. Faute de cride

founctionnelle, la vente se fait 3 quai.
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Une persomne désignSe par la COSAPAR descend dans la cale et se chargs
de 1'enl®vement du poisson 3 1'aide d'ume pelle et d'une caisse. Le poisson est
remont® et trid par espdce avant d'étre chargé dans les calsses. Le poisson a
ité vendu & une usine de la place et aux déraillants ; d&s que les caisses our
ité remplies, elles ont &té chargfes dane le cawion pour 8tre acheminges vers
1'usine ol eilas sernnt pesées sous le contrfle d'un représentant de la COSAPAR.

Le poids est noté et le rBglement est cffectué en espZces et au comptant.

En plus de 1a part de 1'équipage dans le pzrtage des bénéfices, qui
5 lieu généralement ¥ la fin du mois apr@s 2 ouv 3 mois, une partie des prises
est donnfe aux pécheurs. Ces derniers vendent le poisson aux détaillants par
caisse de 40 Kprs pour se partager le produit.

Le “BEUR" a débarqué 2070 kgrs de poisson ainsi r@partis :

~ Yente & 1'usgine

Quantités Valeur
Espdces (k) i commerciale

A8 (FCFA)
Khaya {pagres) 1225 1 226 625
Thiof (Fausge norue) 170 46 750
Diardgne (Dentd)" 290 79 750
Rour (Mérou gris) 145 29 060
TOTAL i 830 382 125

~ Dpns 3 1'équipage

180 kgs de badéches veudus & 28 000 FCFA et 40 kgs de pagres a 8000
FOFA, solt un total de 36 Q00 FCFA pour 1'équipage ou 2 770 ¥CFA par téte.

- Autres dong : 40 kgs de pagres aux parents ef amis.

La répartition des recettes se fera de La manidre suivante :

Recettes 382 125 FOFA
Frais cowmuns 273 400 PCOFA
Net & partager 108 725 FCFA
Part équipage (4C 1) 43 490 FCFA
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Montant de chague part 3343 YOFA

{Part brute de shague pécheur)
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t Brute Mécanicien {1 part

préievée sur &quirvage et O, 035% 5 255 FCFa
Sur armement)

Part brute Patvon pécheur {1 pari

prélevide sur dguipage eb 1% sur

arrement} 7165 TOVA

tow

FoeA dont 31

on
ey
t
’x]
w

Part armement (607)

déduire les frais d'armement

ey 3 821 BOYA

{% Patron g

P
e
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S% Frais de gesilon
{3,057 Pyime MeEcanicien 1

Dépenses d éguipage

Réparaticns §

Tave débarquement 1 734 FC¥&

faut

Les 15 479 FOFA vestant dewront serviz 3 couvriv une partie des

sitres charges 4 armement {assuvances marvitimes, rembovrsement du capital

et amortissement du cordier).

HCLUSION
fette sortie qui a durde B

aeus a perwls de nous rendre cowpte

nar los p@cheurs des cordiers

P

Darant toute la marde, le molewr & tournéd 24 heurss sur 24 et les

s

déplacaements sond fréquents sur les liszuw

de plche, ce qui n'a pas man-

®
gqué diengendrer des frais de carbuvant &levis. Les dépenses en carburant

cepvésentent 28% du chiffre d'aff

de l'emplacement des Ileux de piche s le probléme gut
o L 3

ingités de gaz oil consommes. Dans ces conditions, i1 sevalt

hh
*

fue des mérous ot en quantitds ins antes 3 e'sst la raison pouvr 1
wq e e ; v
ogueile ils ne fréepentent plus cas ge pEche,

B

capitaing ¢'est de parvenir & réduive de fagen rationnelle

& et ey T ogie B iater g v
& Havar, les ploheurs ne Lroavent

3 el

de cecharcher des liewx de piobe pl ts proches pour la réduetion

i —



i.e probléme de la varéfaction des espces cibles et de la présance

g dauphins sur les lisux de plche resie posé, Sept autres cordiers fraient

cwtis en méme temps gque "BEUR" et en moyenne chague bateau a rameod 3 tarre

;235 kes de poisgsons ce qui s permia Lout juste de couvrir les frals sngagée

coue Ja marge. Une solution devrall &iye trouvde pour alder les pécheurs 3

wtliover le rendement des covrdlers.

va diseipline, la motivation personnelle et 1

[

aviment le pécheur & bord du cordier “BEUR" et qui sont 1i8s & !ovganisation
cv travail au sein de cotte unitd de phche sont susceptibles de favoriser uns
reillevre gestion er une rentabilité du cordier.

L. 8tar de frafcheur des sardinelleg dolt aussi &tre ssuvegardfe pour
odrer des perces. On a 4 jeter en mer 8 caisses de 40 kgs de sardinellies
Caplétement foubues, Une explrience a €18 J815 tentde par la COBAPAK avec

"anplt conpeld wais elle a abouri 3 une warge difieirairve.
Cette situation repose e problime de 1'immobilisation des cordiers

Loquat. Le patron p@cbeur veste 5 & & jours avant de se dBeidar & repariir ev
vet, en raison des cBrémonies familiales ! bapi@me, mariege, d8c8s, eue...

1 faudralt tenter de contraindre les patvons pécheurs (dans le cadre d¥un

+

v&aliser le maximum de mavies dans le rulé‘“ i on veudt vraimeat

%

aider la pBehe cordiBre. Lo cordier doit Btre ufilis@ 3 plein tewns

af de fagen renbable.

En fin des solutions devront &tre trouwvfes pour IYamélicrztion des conditions

I axistence des pBoheurs au sein des cordiers et pour limiter Y1'éguipage 8

P'effeccif recommandd, qui est de 12 hoomes au maximun.

1

Pour termingr, gu'il nous szoit permis de remercier tout le personuel
v la COSAPAR et tout Y'équipape de "BEUR" qui n'ont minapé aucun effort pour

nous rendre la tache faelle 3 bhord.

u, 3

it & Driar Je 3 Juain 1988

Moustapha KEBE C.R.D.D.T.




