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Ces essais ont été effectués gr@ce au pr8t d'un tracteur
TE BOUYER de la part de la SODEFITEX.

Malheureusement, le tracteur livré & la Station de 8éfa
n'a pu commencer 888 essais avant début aocdt, (le responsable Qtant
a Bambey).

Pour ce qui est du déroulement des essais une partie a eu
lieu & Séfa en présence de personnes compétentes, le reste a &té

effectué 3 Bambey.



| NTRCDUCTI ON
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Le but des essais menés au CNRA sur le tracteur TE BOUYER
Btait, paralldlement a Ll'opdration SODEFITEX qui avait mis des tractsurs
identiques en milieu paysan, d"en déterminer les capacités techniques,
agronomiques et de voir si des modifications sur le tracteur ou sur les

outils dtaient  nécessaires.

En effet, si le tracteur lui m#me avait subi peu de modifi-
cations depuis l'année précédente, il n'en est pas de méme pour les
outils qui de France &taient passes portes 3 points (par relevage
hydraulique tout ou rien). Tous les outils étaient donc nouveaux et
certaines adaptations ont &té nécessaires comme nous le verrons par

la suite.

Le tracteur était é&quipé d'un compteur horaire & inertié
afin de contreler les temps de travaux, malheureusement, pour des
raisons de mauvais montage, ce compteur a mal fonctionne, les relevés
qui y ont Bté faits sont donc faux. Cependant pour tout ce qui Btait
eseais, les temps étaient relevés a la montre donc justes, tous les
temps de travaux non chronométrds ont donc é&té relevds avec une

certaine imprécision (10 - 20 %).



I = JBSE RVATIONS D ! ORDRE PUREMENT TECHNIQUE

Le tracteur BOUYER nous a ¢té confie accompagne du matériel

suivant

- charrue simple bisoc 11 pouces avec soc bec de canard et
versoir cylindre-~hélicofdal, rallonge de versoir et coutre aileron,
-~ barre porte-outil avec :
3 lames plates entieres
3 1/2 lames plates droite
3 1/2 lames plates gauche
Un jeu de dents canadien (9)

3 corps butteurs,

Les essais n'ont donc porte que sur les labours et les travaux

avec la barre porte-outils.

(1) Observations sur le tracteur seul

+ Moteur

LISTER type ST 20 CV a 2600 T/mn,

- Rien de spécial & signaler au point de vue mécanique y

-« Pour ce qui est de la filtration de l'air il est indispen-
sable dans ces pays & terre sableuse, de disposer d'un filtre a air
4 bain d'huile qui doit &tre nettoysd au minimum une fois par semaine.
Si le travail se fait dans une atmosphdre poussizreuse le nettoyage
doit se faire plus souvent ;

« L'4chappement qui était d'origine verticale vers le bas,
doit A8tre inverse pour éviter les risques d'incendie sur I'herbe s&che.
La patte de support doit @tre fixée sur moteur afin d'éviter les rup-
tures du tuyau : en effet, le moteur vibrant,. si le point d'encrage de
la patte du support est fixm, il y a rupture du tuyau d'échappement au

niveau du coude. (Voir figure n®1 ).



- La périodicité des vidanges semble grande (250 heures)
100h serait plus dans les normes. Cependant, il y aurait lieu de
prendre confirmation & la socidté LISTER ;

- L’air chaud du moteur, tel qu'il est place, arrive sur Aes
jambes du conducteur ; ceci est assez désagréable surtout quand celui-ci
conduit son tracteur pendant une période assez longue. Il serait bon de
prévoir un carter de protection juste devant le valant afin d'éviter
cet inconvénient. (voir figure n® 2),

- Pour le démarrage deux personnes sont nécessaires (une pour
tourner la manivelle l'autre pour pousser le décompresseur). Si le
chauffeur doit démarrer son moteur seul, ceci lui est trés difficile.

Il serait donc nécessaire de trouver un systeme qui le permette soit
avec un retour automatique du décompresseur comme il existe sur certaine
moteurs, soit en installant une manette, relide au décompresseur et
plus prés du systdme de démarrage : On pourrait par exemple concevoir
un retour par ressort du décompresseur avec un cliquet permettant de le
maintenir en position décompressée et qui, une fois soulevé provoquerait

la fermeture du decompresseur par le rappel du ressort.

= Contenance du réservoir gas oil = 11 litres.

Si l'on prend une consommation moyenne au labour de 3,5 =
4 :Litres & I'heure l'autonomie est restreinte (3 heures), il scgrait bon
de doter ce tracteur d'une autonomie de 6 heures soit un rdéservoir tie
25 litres ce qui limiterait les problamss d'approvisionnement ct de rem-
plissage du 60 aux champs éviterait au conducteur tout risque de désar-
morgage de la pomps d’injection, et permettrait le travail dfune bonne

1/2 journée sans remplissage du réservoir.

Si le réservoir é&tait alors trop important pour placer sur lg
moteur, il pourrait Qtre pose & cheval sur la rehaussa du plateau, le

long du moteur.
+ Transmission et chassis

- la patte arriere droite de support du plateau géne au
debattement des tringles et biellettes de direction et a Bté nécessaire

de la déplacer de 25 cm vers l|'avant.
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~ Le controle du niveau d'huyile do boite est trés mal cammcde
(sous le carter, sous le siege). Il a été procéddé a, premidrement, la pose
d'un tuyau dont l'extrémité effleure au dessus du carter du siége, dauxig-
mement, & un porgage de ce carter, troisiemement & une rallonge’, d'une
longueur égale & celle du tube, de la jauge d'huile, Le controls en devient
bien plus aise. Il est alors nécessaire de modifier légdrement la position

du levier de blocage du diffdrentiel, (Voir figure n? 3 et 4).

~ D’autre part il serait plus rationnel d'uniformiser les
clés nécessaires & l'puverture des bouchons de contr8le dthuile, (Sur le
modeéle actuel, les bouchons des réducteurs sont différents de celui de la

botte). Las bouchons les plus pratiques (cene en saillie) sont & retenir.

- Afin de faciliter le réglage des leviers de vitesses et do
I'embrayage il a été procédé & une découpe de la tole supérieure du carter =
botte afin d'éviter un démontage fastidieux lorsqu'un réglage s'avére née

cessaire.

Le carter a donc &té coupé au raz des supports de levier do
vitesse ainsi qu’'au milieu de l'ouverture du reniflard de la hofte de
vitesse. De nouveaux trous et boulons sont a prévoir pour maintenir les
nouveaux panneaux. Il est d'autre part souhaitable de souder ou main-tenir
d'une facon ou d’autre autre les boulons de ces panneaux ¢8té intérieur

afin de limiter la difficulté surtout lors du remontage. (Voir figure n° 4,.

« Pédales de freins

Des deux pédales de freins séparées celle de droite c'est-
a-dire du c6té du systéme de relevage, est tres mal commode & utilisor, la
pompe hydraulique génant le conducteur pour placer son pied il y a lieu de
prévoir une modification afin de rendre son emploi plus commode (voir figu-

re n°s),

-~ Pattes de fixation du 3e point sur le tracteur.

Le trou inférieur de la chappe recevant la barre du 3s point
est situé trop bas en effet, la barre, lorsque le relevage est en bas, repcsé
sur la traverse supérieure du relevage risquant ainsi le pliage de l'ung ou

1 ‘autre. Il y a lieu de relever la chappe.( Voir figure n® 6).
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~ Tuyau de transmission hydraulique

Le tuyau de transmission qui part de la pompe pour aller
verin est uh tuyau flexible sur toute sa longueur. Or ce tuyau part
du devant de la pompe pour passer derrigre le tracteur ce qui lui fait
décrire une gcourbe au dessus du plancher du tracteur et tout pras de la
pédale de frein. Ce tuyau souple risque & la longue, d'@tre usé et do
se couper. Il serait plus sr de prévoir un départ en tube rigide et
un raccord souple au niveau du verin.

(Voir figure n° 7).

(2) Observations _ sur les outils

+ Sur la charrue
Pas d"observation spéciale. [('est une charrue construite de
facon tr&s solide donc qui ne risque pas de se vriller en cas d'effort

instantané élevé (par exemple une souche).

+ Sur la barre porte-outil

- La Barre portc-outil .ost.construite do 2 barres de carre
creux de 50 cm"do cOté sur lesquelles viennent se fixer les donts au
moyen de brides que l1%on bloque sur la barra grf@ce a une vis & oeil.
Pour éviter 1 enfoncement du fer creux il a été prévu par lg construc-
teur une calle sur lagquelle repose la vis. Malheureusament cette calle
est souvent perduc aussi le blocage se fait directement sur la barre ceo
qui entralne un poinconnage rendant difficile les réglages ultérieurs.
Il y aurait lieu de prévoir un fer plein pour palier 3 cet inconvénient

(le blocage pourrait se faire directement sur la barre).

- D'autre part, il y aurait lieu de trouver un autre systéme
de blocage des é&tangons & ressort blocage qui supprimerait l'utilisa-
tion des grosses entrotoises ce qui est mal commode (en plus, il y a

un risque de perte de ces entretoises comme les autres).

En fait le probl&me est compliqgue vu que cette unit0 doit
servir aux corps butteurs comme aux lames 8 ressort. Si l'on vout sim-
plifier le systéme d'attaches il faut modifier les étangons car on doit
respoecter la garde au sol de la barre porte-outil afin de pouvoir tra-

vailler dans des cultures hautes.

-~ Les étangons des roues de tarrage sont trop faibles et se

deforment. Il y aurait lieu de les renforcer (fer plein).




1]
' LA
' L2 1] J
-y
hrd
‘ TR eadi )
(’M b t au
Stor‘b “‘3!‘1&

,‘u:‘m“k'w de wgfuﬁm de Ja Frommun gnvn L?&w-&‘?w



- Pour les roues, il @ &té remarqué, au mlieu paysan ; que
| es axes s'usaient assez vite. Ceci est db sans doute a deux facteurs:
+ rentrée de sable dans |es noyeux,
+ faible diamétre des roues entrafnant une rotatiun
élevée de celle-ci donc une usure rapide.

D*autre part les I'OUE€S s"enfoncent facilement dans |l es terrains
tendres, 1le contr8le do la profondeur €St al ors inefficace.

11 serait donc souhaitable d'étanchéifier |'axe des roues et
dtaugmenter le diamétre €t |a |argeur.




Il = OBSERVATIONS LIEES A L'UTILISATION DES OUTILS DE TRAVAIL

1. Labour

-+ La charrue ne pose pas de probléme de réglage d’'abord
celle-ci étant une charrue simple et les charrues simples sont toujours
trés faciles a régler, ensuite les réglages étant simplifiés au maximum
(verticalité par réglage des bras du tracteur, entrure par réglage du

3e point et longueur par glissiére continue).

Cependant il a été remarqué lors des labours dans des terrains
avec présence d'herbe en surface quo les ailerons goutres bourraient
ceci est ddaufait quo, vu la faible profondeur des labours effectués,
I'aileron coutre ressort d'une bonne dizaine de cm du sol ce qui gntraif-
ne, comme sur un coutre normal une accumulation de I'herbe au dgvant
limitant son travail et freinant lI'avancement du tracteur. (Hauteur
de 1 ‘aileron coutre 28 cm, profondeur moyenne de travail 15 cm soit

13 cm de dépassement on dessous du sol).

Pour éviter tout bourrage, il est nécessaire que le haut du
cowtre affleure & la surface du sol donc dans J cas présent, il pst

nécessaire de raccourcir cet aileron d'au moins 10cm.

D’'autre part, il semble que cette charrue bisoc soit surdi-
mensionnée pour ca tracteur, et ne puisselabourer a plus de 15 cm do
profondeur. En effet lorsqu’on descend plus profond, le tracteur se mat

a patiner de facon sérieuse (dans des sols sableux ou sablo-argilcux)

et il est impossible de continuer avec ce patinage excessif.

Il est probable que cette charrue n’'aie pas Bté prévue pour
travailler plus profondément :cependant si I'on désire faire dos la-
bours 3 18 ~ 20 cm (enfouissement de matiars Organique), CO que la

recherche conseille, il y a lieu de trouver une solution.

- Ou l'gpn augmente la largeur des pneumatiques et le poids
du tracteur, & ce moment, il s'agit de vérifier si le moteur est assez
puissant pour tirer la charrue bisec & cette profondeur.

-Ou 1'onchange de charpue, et au lieu de charrue bisoc 11!
on passe a une charrue 14 ' monosoc sygc laquelle on peut labourcr 213 ¢cm

de profondeur et faire des labours de fin de cycle avec enfouissemciiu.




+ Résultats

Lieu : Séfa - sol beige de plateau

- Précédent : Jachdre dense
Vitesse : 3e lente
Profondeur moyenne : 15 cm
Rendement moyen : 14,5 h/ha
Consommation moyenne : 4,25 l/heure
Glissement : 25 - 30 %
Observations
LO charrue bourre facilement d'abord au niveau des ailerons
coutre ensuite au niveau les étancons. Les ailerons coutrs ont donc été
enlevés et il a &té soudé au niveau des étangons des tubes ouverts li-
mitant quelque peu lc bourrage de I'herbe & ce niveau (I'herbe glisse
mieux 8UT ce morceau de tube gue sur l1T"étangon d'origine qui est e

section rectangulaire).

D'autre part I'herbe haute s"enfouit trés mal et ressort au

niveau des sillons. (Voir figure n9 8).

On remarque une consommation assez élevée ceci est dff au pa-
tinage important lors du travail.

« Précédent : Jacheére claire

Vitesse : 3e lente

Profondeur moyenne : 15 cm
Rendement moyen : 3 h/ha
Consommation moyenne : 3,5 1/heure,

- Précdédent : Jacheére fauchée

Vitesse : 3e lente
Profondeur moyenne : 14 cm
Rendement moyon : 8 h 30/ha
Consommation moyenne : 4 litres/heure.
Bon enfouissement de I'herbe quand elle est fauchéa,
Peu de bourrage.
Liau : Bambey (sols dior)
- Précéden t : Jach2re exportée
- Vitessa : 2e rapide
Profondour moyenne : 12,5 cm
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Rendenent noyen : 7 h/ha
Consommation moyenne : 2,9 1/heure

. Vitesse 1& rapide

Profondour moyenne ¢ 15 cm
Rendement moyen : 8 h/ha:
Consommation moyenne : 3,3 1/hcure
. Vitesse : 3e lente
Prof ondeur moyenne : 15 cm
Rendement moyen : 8 h/ha
Consommation moyenne : 3,2 1/heurc.

2. Binage . Sarclage_= _Buttaqc

Assez peu de mesures ont 6teé faites wvu le démarrage tardif
des essais. Cependant dos observations ont pu #%re notdges,

D'uneg facon générale, on l'a noté plus haut, la barre porto-
outil, par rapport & la charrue, est de construction faible ce qui en-
trafne au nivoau des barres elles-m@mes des risquee® de poingonnages et

au niveau des Etangons de roues des phénoménes de Flambage.

Dautre part le modo do fixation des outils sur la barrs csti
aussi & revoir car il nécessite trop de petites piéces faciles a perdro.

Résultats

-~ Binage mafs & 90 cm d' écartenent
Vitesse e lente
Rendement 3h 30/ha

Longueur de travail 1,8 m.

Il a ¢été fait une étude théorique de la place des dents sur
la barre porte-outil et il s"est avéré que quelques modifications

serai ent nécessaires.

Il est admis comme principe de base, que l'on sarcle les
lignes qui sont semées en méBme temps, ceci afin d"éviter, dans le cas
(courant) ol les écartements entre lignes, & 2 passages concécutifs, i
sont pas roespectés et surtout sont inférieurs & la normale, que las
lames ne détruisent la ligne "mal" samée.

Dans le cas du buttage, il est prévu de placer une dent do

canadien devant le corps buttcur, ceci afin de faciliter son travail.

G



En fin il a ¢té admis que 20 cm étaient indemne de tout
travail, au niveau de la ligne, (10 cm de chaque cOté),

=~ Ecartement entre Qlignes de 45 cm (arachide) 3 rangs.

Les demi dents dos deux lignes extérieures sont sur la barre
arriére, celle de la ligne centrale sur la bhagge avant.
(1 demi lame droite ¢t 1 dgmi lame gaucho pour chaque ligne).

- Ecartement 50 cm (arachide =~ sorgho) 3 rangs.

M@mes positions que pour 45 cm.

Il est & noter que les positions des demis coeurs intérieurs
sont juste & la limite des pi&ces de jonction des deux barres ce qui

limite les ajustements;
~ Ecartement 60 cm (arachide - sorgho)

M@8mzs positions que pour 45 et 50. A noter qutil est nécessairu,
pour biner tout I'interligne, de laisser 25 cm non travaillés & cheval

sur les lignes (si non il reste une bande de 5 cm non binée au milieu

de 1 ‘interligne).

D'autre part, on remarque que les roues de terrage passcnt
a % cm dom lignes do semis, il y B dedc un risque sérieux de les dété-
riorer, 1l gst nécessaire de les décaler d-une dizaine de cm vers l'gx-
térieur. Il faut vérif lier cependant si cgla est compatible avec las
autres écartements.
(Voir plus loin).
-~ Ecartement 80 cm (mafs) 2 rangs.
. Sur la barre arriére en place 4 demi coeurs 2 droits
et 2 gauches qui suivent les lignes.
Sur la barre avant, au centre, 1 coeur entier ot l'ex-
térieur deux demi-coeurs.
-~ Ecartement 90 cm (coton' mals) 2 rangs.
“18mes emplacements que pour 90 cm. On remarque que les dami=-

coeurs extérieurs arrivent exactement au bout de 1la barre avant.

C"est aussi l'emplacement de la dent de canadien lorsque 1%on
place celle-ci on face du corps huytteur (sur la barre arriére). Un lgger
déport vers l'cxtériour est impossible en ces de nécessite ‘d'ajustement.

11 y aurait liou de prévoir une ligére rallonge.




= Ecartement de 100 cm (mil - sorgho) 2 rangs,
Sur la barre avant, on place |les dem-coeurs pour suivre los
lignes. Sur la barre arriere, deux coeurs pleins au centre et deux coeurs

pleins &4 l'extérieur pe qui ndcoesite 4 coeurs ploins.

L

Pour ce qui st du buttaye avec ces écartements, il ost i
cessairo de rallonger la barre d"une bonne dizaine de cm afin d¢ pou-
voir placer la dent do canadien sur |la barre avant en face lg corrcs

butteur.

Si 1ton reporte toutes les positions sur un mé&me dessin, on
note qu' :

- I1 est nécessaire de rallonger d"une dizaine dc coentimitrus
les barres avant.

-~ Il pst souhaitable de déplacer les piéces de jonction dgs
deux barpes d environ 2 - 3 cm vers 1l'extéricur afin de disposer d"un
peu de jeu pour lg placement des brides & I"écartement de 50 cm d'in~
terligne.

= Il est possible et pnédcesgsaire de déplacer le support dc rouges
d'uie dizaine de centimdtre vers I"extérieur afin d!dviter 1 ‘'écrascment
des lignes a décartement 60 cm Pour 1'écartement 45 cm, on retournera
les roues vers ltintérieur afin d éviter les m@mes inconvénients quo

pour 60 cm. (Voir figure).
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PREMIERES CONCLUSIONS

La tractocur BOUYER a marché au niveau de 1'ISRA cnvireon 300
heures, surtout on labour gt transport, un pou en sarclage ot travail
divers (horsago « semis), 1l n'y a ou ni panne ni d'avarie durant cattec
période.

Los vidanges du moteur ont été rfaites toutes | as 100 houres,
Toutes | 0s Vvérifications étaiont effectuges régulidrement huile carter,
réducteur, rol evagc, tension courroigs etc...). Ce tracteur somblc, mis
3 part quelques points de détail, fiable aussi il est prévu, pour la
campagne 1978 do | e placer, ou SUr une station ISRA o0 il travaillcra
durant toute la campagne & dos travaux agricoles variés ou, Si 1les
crédits e permettent, SUTI une oxploitation expérimentale d'une vingtaino
d'hectares, située dans le Sine ~ Saloum Sud ot il sera testé comme au
niveauy paysan  SODEFITEX.

Ce dernipr test, s'il y a liecu, permettra de définir le seuil
minimum de rentabilité du tracteur, d"évaluer la grandour optimalc do
ltexploitation, | a main-d'oeuvrc nécessaire 3 sa bonne mapche ot les
probl&émes que va poser son | Ntroducti on dans le milieu. Cette €tudc NOUS
paraft indispensable pour |a suite.




