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.'étude porte sur le naveyage nu Sénégal. Une évalu-
ation de la consommation de poisson frais dans les diffé~
rentes régions du Sé&négal est réal isée . L'évolution his-
torigue du mareyage est étudiée , Anrés une critique des
sources statistiques disponibles , une description du ma-
reyage actuel & partir des principaux centresde débarque-
ment est faite . Elle ¢st coinplétéa par celle de quelques
marches ., Les résultats d'une enquite réalisée auprés des
mareyeurs sont donnés , lls mortrent les caractéristiques
sociologiques de la population de mareyeurs. Les relations
entre pécheurs ¢t mareyeurs sont abordées sous l'angle de
1" intégration progressive de ces deux secteurs. Une métho-
dologie d'enquétz sur les prix au dédbarquement et sur 1 es
marchés est donnée. Les preniers résyltats sont analyses ,
Quelques facteurs d'expli:ation des variations de  prix
sont proposés . Enfin 1'identification ct lI’analyse des
colts du mareyage permettent d’explicuer le niveau #&levé
des marges brutes ;3rél eviées par les mareyeurs,

ABSTRACT

This study deals with fi sb wholesale trade. An
sssessmcnt of fis?! consumpticn ameng the main regions of
Senegal is made. The historic evolution o f fish wholesale
trade is studied. After acri tic of the avaible statisti-
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cal data = descripticn of the fish trade f r o m  the main
landing centevs is proposed, followed by chatof s o m e mar-
kets , The results of & survey un fish traders are given,
They show sociological characteristics of the traders po-
pulation , The relation between fighermen and tradcrs are
analyzed according to the economic in t e gr a t ion between
these two sectors . A methodology for landings prices and
market prices surveys is done, Pirst rcsults are analyzed.
Somme factoro of price fluctuations are proposed. Finally
the identification and analysis of trade coast allowus to
explain the high level of fish traders gross margins.

Cherchegr de | "ORSTOM on formution, | ‘auteur a réalisé cette étude g¢
mars § décembre 1261 daps le cadre du Centre de Recherches ocBanographiques
de Dakar-Tiaroye {(ISRA), sous la direction de Mr., Jacques WEBER, Nous remer=

rions Monsieur le Directeur génfral de 1'ISRA et Monsieur FONTANA, directeur
du CRODT, pour les moyens qui ont &t& mis 3 notre disposition, Nos remercie-
ments vont également aux chercheurs et techniciens de la section de socio-
Sconomie du CRODT et particuliévement & Jacques WEBER pour les critiques et
1Y wide qu'ils ont apportfes i La réalisation de cette &tude. Nous n’oublie-
rong pas les agents de la Divection de 1'oc8anographie et des péches mari-
times et tous ceux qui, sur les oleges ot marchés, ne nous ont pas ménagé
Lenr col laboration.

SOMMATIRE

INTRODUCTTION

|. PRESENTATION D'EHSEMBLE

i.1, La consommation de poisson au Sénégal
1.2, Historique cu mareyage
1,3, La situation actuelle <du mareyage au Sénégal

2, LES ACTIEURS DU MAREYAGE

2.1 , Caractéristiques de la population de mareyeurs
2.2. Evolution technique et stratégiesd'investissements

3, FORMATION DEI; PRIX

[ I T e T Al pryement
3.2, !a formquow 10" prix sur les marchés
3.3. Les prix des usines

b

Identification des coiits du mareyage
. Modéle de calcul. dy cofic de commercialisation du poisson
.3, Loa résultats




CONCLUSION
BLRLIOGRAPHIQULS
TTGURES

TABLEAUX

ANNEXES

INTRODUCTTOHN

La compréhension de 1'évolution économique des pécheries n’est possi~
ble qu'a travers I'étude du “systéme péche’ (CHAMPAGNAT, FONTENEAU, 1977).
M entend par “systtme péche, 1'ensemble des activités qui, depuis la pri-
se du poisson jusqu'3 La vente. au détail mettent & La disposition du con-
sommateur les produits de la péche. L‘atude du “sous systéme commercialisa-
tion” permet la compréhension des mécanismes de formation des prix ainsi
que 1° identification des contraintes humaines et techniques qui pesent, sur
L'écoulement des produits halicutigues. le niveau et L’évolution des prix
au débarquement sont des variables indispensables 2 la compréhension de 1a
dynamique de [linvestissement dans les pécheries ! celui-ci est déterminé
par 1'Zvolution dag couts et de la production en valeur, Guelques
études intégrent I'’ensemble de ces éléments (SMITH, 1979), Néanmoins, la
majorité des modeles économiques tendent 4 une sophistication croissante,
utilisant des outils mathématiques complexes, sans pour autant &tudier les

mécanismes qui, en aval de la production, permettent | a valorisation &cono-

mique des débarquements .
L'objet de ce travail est 1 "étude de } a commercialisation du poisson

débarqué par la péche artisanale sindealalsc, On tentera tout d ' abord 4 7 &va~

luer La contribution des produits halieutiques 3 In ration alimentaire des
consommateurs tant urbains qué¢ ruraux . Puis , 2 travers 1 '&volution histevi -
que de la commercialisation du poisgon frais, on &tudiera les facteurs do
son développement et les contraintes qui ONt pesé sur.cette activitd

Qui sont les mareyeurs, quels rapports entretiennent--ils avac les né-
cheurs, quels sont les mécanismes “conomiques et sociaux gui sont 3 l'ori-~
gine de Ilinvestissement dans le marcyage ? Telles sont Les questions aux-
quelles on tentera de trouver des rénonses au moyen dune enquéte réalisée
auprds des mareyeurs fréquentant ! ¢ marché de Gueule-Tapée et les princi-
paux centres de débarquement de la péche artisanale,

Comprendre 1e fonct ionnemen t d “un systéme de commercialisation rend
nécessaire IA connaisgance des prix tout au long de la filidre dfécoulament
des produi ts. C'egt pourquoi. 1 ‘un des buts assignés & notre travai 1 était
1a mige au point d'uyn syst®me d'enqudte sur les prix au débarquement et
sur les marchés, tant au niveau des détaillants que des grossistes. A tra-
vers l'analyse des premiers résultats de cetta enquéte on essaizra de met-
tre en évidence les mécanisme« de formation des prix et de preposer quelques
facteurs explicatifs.

J,e dernier objectif, assigné a4 ce travail. &tait de mettre on Zvidence
les coiits e commercialisation suppnrtés par les mMareyeurs daanz le cadre de
leur activité. Connaissant: les marges brutes et les coOts de commercialisa-
tion, i | seralorapossiblf.? d'fvaluerlep r o fi t: réelrialisénarles ma~
reyeurs,
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A4 terme de cette ctude, des recommandations pourront 8tre faites sue:
1! opportunltc et 1'efficacit? Sconomiquedes interventions publiques acti
lement envisagdes. On etudiera quelles sitres mesures seraient susceptib
d'accompagner le développement du mareyage au Sénécal, o

HE PRESENTLT IO DPENSEMBLE B

P b, LA COHSGHEATTON DE POTSRON ot SEHERAL

Lo poisson est une denrde Lrulu Lonne Hmont tres appriciZe du consor
mateur sénigalais . sutrefois linitle pour des raisons iyidentes a la franga .
cotitre, la consommation de poisson frais s' est prosressivement itendue
vers 17 intdrieur du pays., elle zst associCe & celle du riz, pour le compo~
sition du plat national> le ’Tm :bou dieune”, OU riz au poisson, La consom
mation de ces deux denres s’est développle au cours de la période coloniﬂ “

L' expansmn de 17 arachide au dstriment du mil a rendu nécessaire 1’ m-
portation de riz comme cériale de substitution. La nise en place de voies:.
de communication permanentes (rail dans un premier temps), permit un’ Ecmlv; '
mont rapide des prodwts de 1a péche. 4 1 'heure actuelle, la consommation
moyenne annuelle par téce est de 24 kg de poisson frais et transforme o
(tabl. I). |

© Les. données utilisdes pour obtenir ce risultats sont issues des em&-g
tes de nutrition, réalisies de 1977 i 1979 par 1'0RaNA (1) , qui se limiten
4 des zones-bien pricises ' trois zones urbaines (Dakar, Lou&a, Llnguém)‘
et trois zones rurales’ (wdougou Casamance , Diourbel) , Les _pr1nc1_pales o
difficultés rencontrées dans 1'utilisation de ces resultats provlenneni: de
la nécessité diextrapoler des données concernant ces zones a1l ensemble du
territoire sénggalaisi Pour cela, nous sommes astremts 3 faire 1ea
hypoth ses Suilvantes :

les risultats’ obtenus pour Dakar seront extrapolés a I'ensemble de lq. .
région du ‘Cap-Vert : .

-.les données recueillies pour la ville de Louga, cité blen “desservie’ pat

1 ‘axe. routier ‘Dakar = Saint-Louis: peuvent étre utlllsées pour’ les villes
de Thids, Diourbel, ‘Kaolack, Saint-Louis *
- les résultats obtenus pour Linguére semblent valables pour les villes
de 1'intérieur relativement mal desservies par le réseau routier ; ATamba- :
counda , Kédougou, Matan , Bakel .

Concernant les zones rurales, les chlffres valables pour la’ région. ée
Diourbel seront extrapoles i ceIIeS de’ Thigs, Louga et du Sine-Saloum. Let
données ‘obtenues pour la région de T‘:udougou (Sénegal oriental) seront ex-
trapolwes a la vallfe du fleuve sénégal ou le faible niveau de revehu et
les difficultés de transport limitent 1z' consommation de poisson debxer.

L examen dU tableau | montre combien 1a consommation de p0|sson frais® ;
est variable selon les rigions. 4 Dakar; la consommation s‘éléve 3 138 ° "‘ﬁ
grammes par jour et par téte ., A Liugudrc (en zone rurale) , elle chute 3
44,3 grammes. FEn ZON€ rurales, hormis la Casamance, -)a consommation se

{

(1) Or zanisme de recherches sur 1' alimentation. et :la nutrition en
Afrique. S . T
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situe & un niveau trés bas ¢ 3,0 23 pour 12 réeion de Diourbel ot 1,5
grammes au Siéndeal oriental, T.a conarmnting importante chservie cn Casa-
nance semble &tre attribuzble 4 1» pratique d’une importante péche d'auto-
consommation daas les bolons. L2 consommation de poisson transformd (euedi.
kétiakh et yeet, principalement (i)’ so substitue 4 celle de poisson frals
dans 1°intérieur du pays : dans i» v7gion de Diourbel ello atteint un ni-
veau de 19 grammes contre 3,8 »nour 1~ consormation en frais. Le poisson
frais se substitue aun poisson transforni lorsque le vevenu creit, phénmine
perceptible tant en zone urbalna gqi’en zone rurale. Il semble que 12 fonc-
tion du poisson transfor dane Jo v eine alinentaire oanc011210, ivolue,
Principale source de nrotiines loruque 1o poisson frals n'est pas disponible,
il n'est plus utilied que comme condimert lorsque les conscmmatenrs peuvent
disposer de poisson frais.

31 1%on @value, A nartir des chifires pricidents, les volumes de pois-
son consomné dans les orincipales vilgions du Sinégal, 1'inZgalit? de la ri-
partition de la consommation "“r1,ﬂit de facon heaucoup plus nette (tabl.II).
L'ensemble des zones urbaines absorbe 62,2 % de la consommation nationale
alors que 39,2 7 sculement de !» nnwulz:ion v risident ! La courbe de con-
centration de la comsommation de poissen (fig. 2) montre qua 52 7 de la po-
pulation consomment 73 7 des quantitis totales consommies (en 4quivalent
frais).

La contribution des produits de la péche 3 1a constitution de la ra-
tion protlique d’'origine animale quotidienne varies entre 78 % (Daker) et
12,5 7 (Séanal oriental). Sauf dans cette derni re réglon, le poisson
fournlt l1a majeure partie des prot*xnzv aninalec. Cette pré&dominance du
poisson sur la viande dans le rdginmc alinentalrc sénégalais est exsliqule
par divers facteurs :

~ Les habitudes alimentaires, les ponulations cdtidres (1%bou, wolef de
suet-Ndar, niominka, diola do Rasse Cﬂv.“nnce) avant de tout tenmps . donnf
une part privilégife au poisson dans leur alimentation.

- La consommation du poisson fraie, diis quc les limites technigues qui
pégsent sur son dlveloppement sont l.vi~s, ne connailt pas les contraintes
sociologiques qui, souvent, freinant 12 commercialisation du bitail @ co
dernier peut 8tre pour 1'¢leveur un oFiat 4 accumulation et nen de revenus
monétaires. D&s lors, toute croissance de la demande de prot

v
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étre satisfaite par les produits dv 15 mer nlus que par ceuw @

nes tand &
i de 'cievagc

-~ Les difficultds rencontries nar 1'“levace 2 la guite de la s@cheresse
ont eu pour consdquence un Lcart crvolssant eontre le prix de la viande et

celui du peisson. Aujourd’hui, ~lors que le kilo de la viande do hoeuf vaur
caviron 630 francs sur les marchﬁs dakarnis, le nrix des psp~cas pilagiques
(sardinelles, chinchards) itue an dessous de 100 francs. !8me les espd-

es les plus appréceides \"]OF kauthiou) se wrendent souvent 2 un prix plus
faible que la viande. & titve d exerwle. Ve rapport entre 1o prix de 1 000
calories fournies respec tiremnnr ney dx 1n sardinelle et de 1z viende ce
hoeuf sans os variait de 1 1 7 sur les marchis dokarois en ddcembre 1961
(tabl., 1V),

& 0 B A ot R T o e R e T . iy T ot

(1) Les autres catlgories 42 noisson rransfornl {mdétoresd, soly tambe-
diang) sont peu appricilies par 1o comsormntenr stnfpalais ot sort destioles
principalenent & 1'exportation vers ¢ »utres vays africains,




Vod, HISTORLOUE U Loy b

1.2.1. La ‘J.,..J,\)\.I_ colontai:

h

Les docunents disponibles dlerivant le commerce du poisson frais et
transform? indiquenc que les courants d .Lhang» au d&but du sgidcle se sont
principzlement développls & partir deg ceatres de piche de Saint t=Louis . .
(Guet~Néar) et de Rufisque., GRUVEL ‘IJUo) c\pllouw que l'approvisionnement
en poisscn frais, do i'iuzéricur du pays, se limitait aux stations. échelon~
nées le iong de la lirae de chemin 2o Yer Dakar"Saint"Louis. “A Dakar et
Rufisque, ainsi qu aux cuvirens. les pécheurs vont cn mer une partie de la
nuit ot rentrent de bonne heure, Les femmes se partagent le poisson et 1'em
portent ainsi tecut frais au mareh® 0% il ¢st vendu aux Européens ot indigd-

oy

nes qui en font une grande consomuacioun. Une partie est exp8die, syrtout

depuis Rufisque 2t pariois en grands quantité, sur la ligne de chemin de fes
jusqu'd Tivaouane” (SEUVEL; ibid). Sur la Petite C8te ol migrent déj3 les
pécheurs salntwlou151 s et lébou, la plche est, au début du sidcle, 2 1'o~
rigine d'échanges monétaires ou de tyoc avec la région du Sine. Le poigson
sert d‘article d'Cchiange contra argent, nil,riz ou sel. Les principaux mar-
chZs au poisson.frais ou transfornl sont alo;s ceux de Dakar Rufisque et
Thiés. '

A cette &poque, la peche % Kayar “tait loin de connaitre 1°ampleur
qu'elle revdt aujourd hui. Complétement enclav@, Kayar ne posséde “que quels
ques pirogues™ (SRUVEL, ibid, ». 31). Paralllement au ddveloppement du
comnerce intérieur du poisson frais le long des voies de communication ime
plantées pour assurer la fraite de l'acachide, des maisons de commerce
frangaises font des te:tatives d‘ukafLﬁthﬂ de poisson frais (sous forme
congelie) ou trausform: 7 destination de i Europe ou des autres pays afri-
cains. Ainsi fut cridde, ca 1834, la socilti ‘“Le Trident™ qul implanta 3
Dakar une usine de congilation Joat les produits unprovwmnnc.,la,nt le merchéd
frangais. Cette promid expirience devait; pour des raisons diverses (es-
péces difficilement valorisables en yrance)g Gchouer au bout de quelques
années. Durant la piride de 1'entre-deux guerres, la commercialisation
en frais du poisson de mor n'a pas connu d'importantes modifications
1'absence de routes bicvnios (en 19?9, peur tout le Sénfgal; il n'y avait .
que trente ko de rouios recouvertes, o aprés VAN IT"BONJARDELQ 1978), 1li-~
wite la diffusion du roisson frils aux zomes proches des points de débarque-
ment ef aux villaﬂ 558rVLs par le chemin de fer. _ .

A titre dfexampis cuoun pvwnscu oc mer frals me part sur le Fleuve ;
a 1'inverse le poissen du "louve nich p v les pécheurs cubalo et somouno,
griginaires du Haut liger vieat se ¢ sur le marché de Saint”Louis.
Durant cette période, du nurwbuusm ' is ons europennes pratiquant la trai-
te lavestissent dans la production Jb poisson transform@, notamment # Saint~
Louis ol la productism de “saly’ (nwoisson sald séchd) reve; une grande im~ |
portance CGconomique, ‘ '

En 1941, a lieu la premifite tentative administrative de controle dv |
conmerce de volsson frois - un arrér. glniral prescrit que les poxssons de
mer et de riviére destinis & 1s consamation, soit 4 1'3tat frais, soit
conserve par un procddl guelconauce, «t  particulirement par salaison et
séchage, doivent {tre sounis A 17 insnecteur de salubrité des produits comes=
tibles d'origine animale. Cet arrdti permcttra le contr8le adninistratif
des £luy commerciﬂ'x

In 1945, diaprés ui ro “ppoTe du fervice des péchesy 1l camionneurs sont
autorisés i tramsporter <t poisson do Meour, Joal, Kayar. “En janvier ils
effectuent  leurs achats & Mbour it Joal - 3 partir dc mars le diéplacement
des bancs de polsson les cbligent 2 remonter de la Petite CBte vers Kayar'.
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(Service des peches, 1643), Hianmoing, les cacions ne pouvant attaindre
Kayar par la pistea, 1'@vacuation du noisson de ce centre s’effectue 3 dos
d'dne et de chameaux jusqu’aux camions.

Fn période de arande péche. 1» destination quotidienne des Adbarquements
kayarois £tait la suivante :

~ Dakar 1 72 tounes

- Rufisque : tonnes

- Xaolack tonnes

~ Thigs : 5 4 7 tonnes

Pour la méme annCe {1943), les centrves do la Detite CAte, !bour et

Ioal alimentent quotidiennement les cerntres urbains suivants

N

»,
3

N

~ Dakar * 5 tonnes
-~ Thids + 2 tonnes

- Raolack - 3 tonnes
En 1951, une route ecudronn’e assure une liaison permanante entre Kayar
et 1la presqu ile du Cap-Vert, mettant £in au transport de poisson A dos d'a-

nimal. Cette route est réalisie A ia suilte des recommandations “mises lors
de la conflérence de la péche maritime tenue I Dakar en 194%, Brn 1651, la

il
.

conférence fconomique de 1la piche maritine, réunie A Saint-Louis s’attacha
principalement 3 1'étude de la promotion des produits d'exportation (conser-
ves, poissons séchés, huile et farine de poisson) destinds principalement
aux marchés européens et africains. 1! y est notd que le diveloppement du
mareyage ne pourra s¢ falre sans riduction de la production industriclle

de poisson sCchi, & moins d'une augmentation notable des débarquefsents. On
reconnait par ailleurs qu'une des conditions d'am@lioration de la commercia-
lisation en frais sera la mise en place d'une chalne de froid, La €in de la
période coloniale est marquie par 1~ construction des routes bitumBes entre
Joal et Mbour, d'une part (1958), et antre Saint-Louis et 12 Cap-Vert {1960Q),
d'autre part. La liaison routi®re entre Dakar ot Saint-Louis a corme consi-
quence indirecte un diclin du mareyage par le rail, ainsi qu'une chute im-
portante de la production 42 poisson sald si3ch? par les maiscns de traite
européennes(tabl. V). A 17inverse, lc¢ guedj, production domestique réalisée
par les fermes de péchenrs ne sewhlz pas avoir connu de déclin consécutif

au développement du mareyase on frais. (a fin de la période ecst Sgalement
marquée par la motorisation progressive du parce pircguier, commencée en
1951,

En conclusicn, 1o cormmereinlisation <u poilsson durant la pdriode cole
niale est marquie par la juxtapesition 1o Jeux systénes partiellement con-
currents : la transformation par les maizens <de traite et le commerce lu

poisson en frais qui se diveleppe & ravtir Jd'initiatives locales, waralll-

lTement 3 1'irplantation de¢ voieas 4r comunication permanentes, La commercia-
ligation en frais s'est d wveloppf indinendamment de toute action “es auto-
rités administratives colonisles, & 1'inverse de la production de saly. Los
seules initiatives notables asont celles relatives au contrdle ganitaire
{1941), 1a construction de rarchis couverts ot de voles de -iisenclavement.

Une contrainte majeure, limitant 5 cette poque la diffusion du pois-
son, ¢tait le manaue ginéral de alace 3 17extdrieur de Dakar. Pien que des
expéditions de poissons sous alac: seient relevées par GRUVEL au dlbut du,
sidcle (GRUVEL, 1908, n. 84), 1o mavevape en frals est quasiment inpossible
en piriode d'hivernape. 1. chalewy humids entrainant une  »uty faction ra-
nide du prisson.

1,2.2, Depuis 1'indInendance

A B Wt T S i’ Bt k1

La piriede post-conloniale cst ~orcuade par une Svolution technique ra-
pide de la péche artisanale sinlgalaise. Ta motorisation des pirogues s'ac~
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celire avec la vente hors taxe des moteurs hors-bord 3 partir de’ 1965..]
diffusion de nouveaux’ engins de piche, o t amment de la senne tournante cg
ligsante depuis 1973 a pormis une at.gnontat ion des débarquements, ‘part:xc
., liérement pour les espéces pélagiques . La diffusion’ de la senne tournante
aura comme conséquence le développement paralléle du mareyage et de:la p
duction de poisson braisé (kétiakh) (DURAND 1081y ,

Avee 1' Indépendance, 1'attitude des autorités publiques vg s’ or:.anta :
dans un premier temps, vers un contrdle du mareyage et dans un §éés snd " temp
vers une hmltatlcn de {'activité des mareyeurs. En 1973, un décret: prész
dentiel T ixe los conditions légales de 1iexercice de la professmn de- marex'
yeur, Les dispositions rctenucs sont: les suivantes :

~ Toute personne oxergant la profession de mareyeur doit etre utu],a]_m
d'une carte de mareyeur délivrée par le HMinistdre du dweIOppement rural
¢t renouvelable tous les trois ans.

- Trois catégories de marcyaurs sont instituées : fes mafneJe.wu» de, plw-
milnes catlgonie ou mareyeurs picheuis qui commercialisent les prises dog’
um.tos de péche leur apnartmant @ titre individuel ou ‘collectif, Lu"

A,_ Rl

prlscs d'unités ia pache " dont |Is ne sont nas Droprletalres. Leat mww et
axporntateuwns ou mcmaqewm de tnoisiine catdgonde » il s “agit-des usinds
exportant le poisson sous forme congelé-, en farine ou en conservesy: -

Las dispositions annexes &taient les suivantes @ A
- uks mareyeurs dc premivre 2t Jd¢ scconde catégories doivent etre ie’ v
tionalité sénégalaise. B '35?\_
~ Les mareyeurs de troisieme catégorie ne peuvent s N
sur les plages ; ils d0|vent passer par 1! 1ntermedla1re des autres

ditionncment garantissant Ie rospect des conditions d‘hygiéne'
té requises pour la denrée hautement périssable qu'est le po
L'esprit du décret précédent. était d'éviter une- intégratita
trop importante,, une prise de.contrdle par les mémes agents- -6:toi
différeénts nlveaux de la filizre de commercialisation du -pois séw
productlon jusqu'd 1'écoulement sur les marchés intérieurs: auzr‘
tion. 3
Les dispositions du décret ne devaient pas, dans la ré a11té et
lement respectees H f ;

exerceraient leur activité dans le respect des dlsposmons d
1873(1).
~ De nombreux mareyeurs de seconde catégorie sont propnétaug
de piche dont ils écoulent las prises.
~ Des usines mtcrwennant directement sur les plages’, par l'mtemédial
re de marayeurs qu'slles équipent en véhicules et auxquels’ elles ac £dc at,
des. avances de tresorcmu,
L'action-de 1'Etat allait , & cdté de la tentative’ de: contrble. ad
tratif décrite précédemment , permettre UN accroissement en frals du, marey
ge : R

() si la proportlon est vraisemblable,. 1es chlffres le aont mbmﬁa.
lls Impllqueralent 1 'existence d'un mareyeur pour 3,4 unités de péche,




- Indirectonent oar la cnoche ranios assurvant does lisigons pore
manentes avee les wilies 1o 17 inkirioor iu pays liaisens Yaolack - Tam~
bacounda 2t Saint-Louis - Matzﬂ (qui sora prochainement pralongde jusqu'a
Bakel).

-~ Directenent nar Piinplantarion le chafnes de freid finonefcs oo Liai-
de dtrang3rve accordde dang o eadye e Sinanid3me Plan Ao dlvelspnoment
(1977-1), Liaccerd siend avee le Danenark 7150 nillions de ¥ C?A) ardvoyalit
Ui quipenent des riginons Ju Cap Vort o tu Sine-8aleun tandis aue 17 aide
polonaise (157 millions Jde F CFAY Aoveit nermettre 17'2ouipement des rigions
de Casamance, e Diourbel et Au S'nlgrl ~riental. Actuellement les instal-
latione e Fatick, Tarmbacounda, ¥Yaolack, Tiguinchor et Louga sont terminfes,
Par contre les autros projets thanus au Cirquiére Flan concornant 'a com-
mercialisation de 18t2il i Dakar Ofarch? central ot marchds de quartier)
n‘ont pu 8tre rfaliss, faute d: '1u"a enent.

~ Enfin, le nrojet CAPAS (1), financy »ar 1 Apence ﬂ?aiﬂﬂ C“ﬂﬁﬂiﬁﬁﬂol 2
pour obiectif de confior sux pichours mwmbras des coopéra
dTavitaillenent, 1a commercialisation dee prisas de lavrs uni - nuche,
Plus cxactement a2 nrojet enten! a¢ suhstitunt aux mareyeurs at sux Fommef,

traitis comme intervenarts extiviceurs | dans 1o schfma de covvercialisation

construct)
1.
1

retenu, Second objectif du projet T°7AF ¢ la fourniture de protlines deri-
gine animale 4 bas prix dans 1les zones de 1’1ntur1eur jusque-13 nnil approv:
siomnies en poisson. Te preojet CATAT Jisposera de trois centres ¢ mareya-

ges & Kayar, Rufisque et Jo2l, celui e Kavar devant dibuter scs nctivités

en 1981, avec le début de 1a cawpagne e réche,

1.2.3. Conclusiorn

e e

L'analyse de 1" Jvolution hisrorique du mareyage montre gue celui~-ci
s’est dévelopné sans aucune mesurc incitative notable des autoritis publi-
ques. Il est nd spontaniment dés que -ies possibilitds de transnort sont
apparues, Au début les mareyeurs sont d'anciens pécheurs écoulant, le long
de la voie de chenin de fer. le poisson envov? e Saint-Louis ou rai ar, en
dehors de la saison d'hivernage. I‘acciis 3 la profession d° agrlcu;teurs, de
fagon saisonniZre d'ahord (hors hivernape), nuis de facon permanente, «'est
r8alisé parallélement % l'appavition -du wmareyage par la route, qui se géné-
ralise & partir de 1'1ndépendance. Tes mesures administratives {(* 17 excep-
tion de la route de Xayar) ont vis® le contrdle, puis la limitation du ma-
reyage privé (projet CAPAS). ¥ auc'm cas Jes nesures incitatives {(facili-~
t3s de crédit nour 1'achat de véhicules isothermes) n'ont 6% proposdes pour
faire f{ace aux prohlémes de 1a Mffusion dy voisson % 1 int3ricur du pays.

i
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[.2. 1, La pratique gqiocidiennc du mareyage

s

’)cw(\ul erent

o

Les horaires de travall des mareyeurs sont soumis 2 des contraintes
impératives dictfes par le wvthme ces o7barquements et les heurse de vente
sur lLes marchés. Ta décommosition du travail quotidien du marevenr permet
de distinguer les tdches auivantes

P P s T ey

(1Y Cemtro b aile 1o chch ortissnale sendgalaise,
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DIGTERITIGE Lo osareyeur stationue sur 1 plage en
compapric de coll@eucs . artendant o retour des rremifres piroguw  Le vo-
b de lzurs prises lul peracttr. Ao s: falre une idée de la qua.oit@ de
2OLSSOL QU seva iLSQOuinw, CUodene es cours susceptibles de s ovablir
sar la plame. Les horalres do rotour dos plrogues sont soumis & ¢ nombreux
facteurs o otat dc Ia mer, aboudanc. du poisson. Durant les péric..cs de
pleine lune, la péche o la senne tournante se pratique de jour. '.o contre
lorsque la tune n'apparait pas, lo rendrase nocturne les hancs 4:¢ sardinel-
les est aise et les unitds de senre tournante péchent la nuit.

Discussdon surn Zes prdx, el acias du podsson : lorsque la pirogue est
échoude, le capitaine de l'unit? d: p@che entdme la discussion avec les ma-
reyeurs qul, aprés Gtude du contenu de la nirogue, proposent das wrix. Le
marcyeur peut acheter la totalitd e 1a prise de la piroguc, touics espécea
confondues, ou bilen n’'acheter que certaines agpéces aprds que le contenu
de 1a nirogue ait &ét? trié par le nécheur. Dans ce dernier cas, 1. discus-.
;1on débute sur le prix d'un individu de ré&férence détermind, pui: elle

'enpage sur le nombre de peisscns correspondant 3 1'individu de :iférence
(WEBER, 1924y,

Pafemant - le mareyeur peut nayer le plcheur au moment de 1 ichat ou
n2 rigler la somme due qu'h son retour du narché @ cette pratique de paie-
ment 4 crédit est souvent source ﬂpamn;lxts entre lLb pécheurs el les ma-
reyeurs. Le marevoeur, on cas de vente 3 perto sur le marchd. cgsicie de fai-
re riviser 4 la balsse le prix sar lesuel il s'dtait entendu avee le pé-
chaur.

Peadaie + une fois en possession du noisson, le mareyeur falt procéder
au portage jusqgu'’ son vihicule, Dirart les débarquements’, de no: i veux por-
ceurs parcoutent la plage et sont 1 la disposition des mareyeurs. Le porta-
e colite do 59 3 109 francs selon 1o distance narcourue.

“lagage et changement du véilouiv 1o norteur tramsporte ! woisson
jusqu'? Liaire de stationnement Ju vihicule dont la garde est ¢ rFife au
chauffeur ou & un aide payd par le mareveur. On va alors procéde. au gla-
cage du poisson, Le mareyeur & nchetd auparavant le nombre de biries de

place nicessaires. L'achat neut &tro rialis® auprds des revendeur: qui en-
Lreposent les barres de glace sous ane ¢paisse couche de sciure 4 bois.

A Kayar il a alnsi un: vingtaine de dipoéts de glace au moment d¢ i campa-
one. Certains mareyeurs de Mbour et Joal dlaposent ux-ménes e oises sur
les plages, o% ils entrevosent la ylace achetée 3 Dakar. Le gla¢ e du pois-
30n est LOnilx d uncrseroy rémindre par le nareyeur. Rquipé dfur. massue
on bols, celui-ci casse la barre cu paillettes recueillies dans .. panier
en feuilles do rdnier. Une prenidre couche de paillettes est #teidue au
fond des paniers qui servent au conditionnement du poisson dans !. camion.
Le poisson est eunguite diversé sur unce premifre couche. On ajout. le la
wlace au fur et 3 mesure du remplissnase Duand le panler st ple.u, une
dernifre couche de glace ¢st déposie sur le poisson. Dans certaiuc cas,
tew espéces dio basse valeur commerciale {sardinelles, chinchardc) peuvent
dtre chargfes an vrac dans le camion, la place pilée Ctant jetie sur lc
nolsson au fur et d mesure du remplissage du véhicule.

Thansdport -« lorsque le mareyeur considire son camion suf
»li, 11 wa au burcau local de 1a MFH (1) recevoir un cerrifi i'origine
ot de galubrité. o doernier est A71ived contre la somme de 103{ .nes, Le
transport jusque sur le marché i0 étre réallsi par le marayeur lul-méme

is.cment reme

:3 Il =)
I
s

(1) Dirvection de lioedanograrhice et des ndches naritimes.
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le nlus souvent le nareyeur emplois un chaulfeur. Parfois ce derniecr va
seul au marchd, accornnapnd d'un »ids sera resnpongable de 1a vente du
poisson.

Vente suf QL mavtehd « ia ven
se rialiser par 1 intermddizi
dernicrs percoivent une coriis
la quantit de poissoa &dcoulé

LA ilianfq neut &tra directs ou
comissionnaires (semi-orossistes)
variant d. 1 ﬂﬂ” a 3 000 francs

v

1,3.1.2. Vie sociale

Les mareveurs ocntretiennent des ralations extra-professionnellas avec
lee pécheurs, Présents sous les pinch’, ils nartagent la vie des pécheurs.
s'entretiennent avec eux des conditions de ia pdche. Sur les marcids, une
fois leur poisson fecoulil, ?@v mhvmyeurﬂ se regroupent pour s reposer. boi-
re 1¢ thé, se restaurar, A ¢ UJ€ Tapic, les mareyeurs saint—loulsiens dis-—
nosent d'une maison ot ils se missent, une fois la vente en sros termi-
née. Le sifge du "Syadicat des Mareyeours socilalistes du Sdnégal’ normet
aux rarcyeurs,membres do cette orsonisation. de se regrouper. Tur les lieux
de travail des mareyours, 11 = a2 ’nbrxcatlon de la vie sociale ot de la
vie professionnelle, qui influe sur les relotions de vente ot d achat qu’ils
entreticnnent. Un mareyeur aide un ami p8cheur 3 g'Cauiper, ce dernier lui
vend ses prises en priorit®, s.ns rourtant v &tre formellemant oblig#. Les
employés des mareyerrs sont sonvent des parents, fils ou “naveux’ qui
"apprennent' le métier em percovont une rémunération symbolique, Lexisten-
ce de ranports interpersonnels qui constituent 1‘armature des relations pro-
fessionnelies montre que le mareyape actuel vit en symbiose avee le milieu
dans lequel il opére. La possinilitd Je conflits entre mareyeurs ot picheurs,

r2elle, ne doit pas nour zutant Ztre interprétic comme 1'exnression d'anta-
gonismes profonds du type “expiciteur-oxploit?

.

.2. Les flux commerciaux

.

1,3.2.1. Les stntistiques dis iponibles

Les seules statistiques actucllement disponibles sont celles rialiséas
par la DOPM, Ces statistiques sont issues des carnets ol sont enregistris
les certificats d'origine et de salubritd 441iveés par les agents des péches.
L'agent de la DOPM, lors de la dilivrance du certificat, do:t s assurer de
172tat de frafcheur du poisson. Satte dernidre obligation n'ost pinfralement
pas raspectie , le certificat dovizine ot de salubrité Ztant AZlivrd sur
la sinple demande du maraveur qui e nrésente au burcau du Service des né-
ches.

es statistiques issues des cnrnets sont biaisfes pour diversaos rai-
sons
La quantitd déclarde par le mareyeur ne peut @tre suniérieure » la char-
ge utile réglementaire du vihiscule utilis? {en raison de frigquents contréles
routiers). I1 y a donc souvent zousdiclaration des quantitls transporties.
~ La destination d&clarle par le wareyeur est le marchd le plus 3leipgné
qu‘il peut atteindre. $i les conditions le permettent, il peut tris bien
éenuler son poisson en courg de trajei., Ainsi un mareveur demandant un cor-
tificat de salubrit{ -onr Hutas nont vendrs sen chargement 7 “nint-louis,
Richard~Toll ou Daganc.. .
- De noombreux marevaours cu2reant Leir activitd sans carte utilisent cclle

A'un autre mareveur. - i1 v oo dene emvvereagtination du nombre ) intormddiaires
intervenant sur les rlaces
Tour ces raisons. los donnies Ianr on disrose ne neuvent s

crvir do hase
¢

statistique valabla 3 toure inrervoarinm dans 1o domaine de Ba commoercinli-




sation. Nlles ne fouraissenl gu uvac apurozination des circuits et des £lux,
La mise en nlace ¢'un suivi nermavent -du mareyace au dépar: des srincipaux
centres de ddbarauerment est nlicessaive pour une comprihension rlus complite
du systéme Jde commercialisation.

-
[
.
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anrt ticen rk?lOﬂdlu Jus flux de ﬁ01sson

En 1972, d'ape8s les statistigues de la DOPM, les quantiti achetdes
par les marcyeurs ot vendues sur les narchis loca ux(l) s'dlevaient 2 138 000
tonnas {tabl. VII). La nrincipale rigilon d'oripine est Thids (89,5 7 des
apports totaux) - viennent ensuite le Can-Vert (13,2 7%) et le ~1no~taloum
(8,2 7). Le Cap-Vert regoit 44,3 7 ‘es anports totaux contre 14,2 7 pour le
Sine-Saloun et Y1 7 pour ThiZ%s, Cettc dernifre région, dans 1aque11 sont
situds les ventres de débarquenent ies rlus importants (Joal - ¥bour et
Kayar), ost la seule cul produise =lns de poisson qu'elle n'2n consomme
'exefdent pour cette réglon est de 54U 900 tonnes en 197S.

b, 32,3 _le nareyage & artlr des pnnupaux centres de dibarguement @
.y - n—u -ﬂ_h-ﬂﬂ-ﬂwb‘ﬂ

gy ..-...-._......u w2

fluctuatione salsonni=res, dnstrualfwh aes Sy

-, s 0 o A o W iy S

Le mareyage au dipart des principaux centres dc d&barguement est sou~
mig @ d' importantes fluctuations. Les variations sont imputables, en pre-
mier lieu, i celles des mises aterres , Fn second lieu, 1'activit# des. ma-
reyeurs est soumise A des facteurs ext&rieurs au monde de la péche : néces-
sit& de participer aux travaux agricoles et diminution de la demande rurale
(chute des disponibtilités mondétaires en période de “Soudure”) durant la
nériode d'hivernage, Los variations nensuelles des mises-h terrc dans les
principaux centres de débarquement ont &t amplement dccrltus (STEQUERT
et al., 1979) . De nombreux vpidcheurs (principalement d ‘originc saint~loui-
sienne) se diplacent entre les diffcirents centres de péche sclon les pério-
des de 1'année.

A Kayar, La campagne se déroule de janvier 3 juin, le rarayage au dé-
part de ce centre connaft un “pic’, en nai (fig. 7) , A partir de juillet,
i'activitl des mareyeurs est nratiquement inexistante a Kayar, Seule La
néche 1 l'espadon, pratiquée dans ce centre durant I'hivernage permet le
Jdipart de poisson vers Dakar, Cette ndche est en expansion en raison de
prix plus réaunérateurs offerts depuis que la transformation inciustriellc
de ce produit {espadon fumi) est rialisée 3 Dakar. Achetd 170 5 150 F le
kilo sur La »lage, 11 @3t revendu ? 500 F le Kilo (conditionns sous cello-
phane) dans les super-marchés de Dakar. De fivrier d mai,, Kayar ast la
prenmidre source d' approvisionnement du march’ de Gueule-Tapie en esgneces
de haute valeur commerciale (thiof, ko'c).D'apr@s les statistiques de
la DOPM, Kavar approvisionne en premicr lieu la rigion du Cap--Vert (36,5 7
du mareyage) . la rigion de ThiZs en second lieu (31,5 %), puis le Sine-
Salouni (principalemeﬂtle narchd de <aolack) (17,2 7) . Les apports de Kayar
vers Saint -Louis, le $Zndcal oriental. ot la rdgion de Louga sont peu impor-
tants (fig, 3)

4 Saint,-Louis, le mareyage connait un “pic® durant le mois de juin
(fig. 7) conslcutif aux importants d’bﬁrqucﬂénts d e tassergal (ngoty i
cette nirlode de 1 'amnce. La rdzion du Cav-Vert absorbe 42 7 des apports

- "~

wm

(!) Duanticss vendues sur les marchds locaux, ¢'est-3-dire vendues sur
un marchd appartenant ! la méme rgion que le centre de débarquement d'ori-
cine,




en frais provenant de Saint-~Touls, Fris du tiers du marevage an dipart de
ce centré se failt sur le Fleuve, vers Matarm ot TBakel. La consormdtion on

frais de cette rigion connailt un. croissance importante consdcutive i 1a

construction de la route du Fleuve (Lia. 4),

NDans la région du Can-Vert. 1 situstion du“mnréyaqn ast ~tas ALffici
Le & saisir en raison de la dispersion des dlharquements on de nombroux
points (Yoff, Ouakam, Sowmbidioune. Ansc Bernard, Bel Air, Hann Tiarove,
Mbao, Rufisque). La nroximitd d'importants marchés (tabl. IX),; preocacs des
lieux de dibarquement, rend nosszikle un “micro-mareyage™ difficiloment con-
trélable par les services officicls. les fummes de pécheurs 1libou sont spd-
cialisfes dans le commerce du moisson 3 courte distance., Les formes de Voff
achftent le poissom & leurs Inoux oA3cheurs, le stockent dans l¢ F ‘
instollé prés de la plage (1) puis 1 ¢enulent vers les marchds daknareis,
principalement i Gueule~Tapfe. De ia plage de YHann partent ‘o nombrauses
charrettes, chargies de quelques paniers, i destination des marchls de
Tiaroye-Gare, Castors. Pikine. Aux Aifficultls rencontries an ralson do
1'existence de ce ‘micro-mareyage’ s -ioutent cclles dues 2 1 irmortancs
des apports de la péche industriclle. 4 Gueule-Tapie, las arrivaies nrove

)

nant Jdes sardiniers du port resr{sentont on movenne 40 7 des apports queti-
diens totaux (fig. 9). Les débarguemants des cordiers (esndces de haute
valeur commerciale - rours, thiofs, JdiarBenes) sont vendus i fucuiz-Tande,
ainsi que sar les trottoirs i cdt” 1o sorties du port de commercs. De nen-
breur mareyeurs du pnrt, s'ils ne pavvent JScoular leurs produits % Tueule-

3

Tapde, :
circuits de commercialisation des d
et de la péche artisanale,

Tl n'y a pas cloisornement entre les
rquenents de la péche intustriclle

Une &Gtude splcifique de Ta nreduction et la commercialisation dans ta

région de Rufigque (CRODT, 1981) a =is en “vidence les fluctuations saisen-
nidres du mareyage dans cettz zane. La rigion s Stendant o Rufisqu: 3
Toubab Dialao digage des excldionts commercialisds de janvier & Iy
rant les reste de lfannde, la consommation de la zone est satisfai
granda partie par les apports venant i autres rigions du Sénigal, L Jtude
de 1a destination du mareyage au 173art Je cette zone montre quc 36 7 des
apports en poissons sont destinis sux wmarchi's du Cap-Vert, 2% 7 : la rigion
de Thids et 17 Z 5 la région du Mlowve (fie, 3).

Le mareyage sur 1o Petite Cote no connalt pas de fluctuations 1 anpleurs
similaires A celles observées dans lee centres de la Grande O3te ou du Cap-

Vert. A Mbour, la niriode oli 1 activitd du marevape culmine so situe ¢
janvier a juillet © 3 Jonl, de ‘anvier & mars. Le princiral dlbouchd e
ces centres est constitul par les r’eions Au Can-Vert =t do¢ Thins (fip, &

ot 6).

Dans 1a rigion du Saloun, l¢ mevayase ne econnalt nas 1 oi-mort-oce qu il
devrait avoir en raison e 1'enclovanwnt de cette rigion. i nichenrs des
Tles du Saloum sont ohlicds de quitrery Louvs viltlages en Jeboars o ta plrin-
de d'hivernace en raison Au mangue Canu et des difficultds antile concons
trent rour vendre leur poisson. Lo coustruction de 17usine o Djifdre a nor-

~ig anx ndchenrs da Niodier de s¢ 2 cialiscr dans la piche 5 1o

enne Lour-
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ar {eeons st WERBK, Pdmi) oy osont Lranso
Feracs en Lavine e : : e Viowportnaoion Liutilisation de 1
cyties vermel Awn saresaurs ¢o Joal ot ce oddaniane  de descendre jusqu’l la
umincv SALZUMAr ol Jes pecienrs leor vendeat tos vspaces de haute valent
cottereiale yu'ils ne veulent pas livrer & ] usine. Ses mareyeurs station
pent dpalement d Ndangaue Sambou, v acaltent le poisson venant du nord deg
$1es el le commercialisent vers Dakar et Haclack, Les mareyeurs de la poin-
te de Sanpomsr et Ads Ndangane soav lans une positien dowminante par rapport
aux pecgheurs car i représentent Tos sculs d@bouchés possibles avec 17 usi-
ne de Djifére(l). &r saison siche 'es diébarquenents des p&cheurs de Toub-
couta of Missiraly sont dvacuds vers daolack pavr L' ave routier Raolack-foniul.
Les difficultés ic L'éconlement du poisson frais owL encouragd lec pécheurs
de plonewar & se suicilaliser dans ia pdohe ae yeat (Uymbium, la tramsfor-
aation dtant réalisse sur place. Le cas des Tles du 5aloum montrve combien
iTjaewistence des voies Jo communication nsermanentes et ¢'infrastructures
permettaunt L accueil de vombreux intercédiaives peut étre un obstacle au

)14

developpoenent da sechie artisanalde.
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Biotasamance, 1n n'y oa opie G0 raveyace ©odesiination des autres véciomns
au Sénagel, & L"Y(npllﬂn des cxpdditions de orevettes vers les usines du
Dakir, qui les conditioancut pour esportaci o, foattente, parfols lougs
wonac quil nermet Jde traverses Lo Tienve Gaabic sur lo oroute svncg,amblw"
Courary Les marayanss, Le mareyaoe Looad (f'-r‘uw“o\"..i ounenment du marchi
Saint Maoar de Sipuincier{s; csr protiquerncat inexistaont durant 1Thiverne
en railson Gde Llabsonce o pistes cormancntes Les pleheurs sont souveut
Lrainls o prociider sux-m Ioba o vransformacion de leur poisson. Lo dEvelops
petient de ba plolic moritiae ou O sawance, privue dans 1o caare des progbug
der consuructions do ports o Cliakine ot o Xedfouantiae, ve sera possible gu!
coppletant les infrastructures povtacires par <ics routes permettant une ovne
cuation rapide Jdu polssorn

-
‘o
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1.3.2. 4. Les

o e aam o a e

marehés

o

Les marchés vém. lidremert pprovisiennds niar les meveyeurs se situont
rant cn zones urbalnes gue rurales o

Fn ozones urbaivnes o 11 s apit de permanents, dout la capacits
Tabsorption quotidilnie vst imporiaate, souvent ils remplissent =g
luwenL une fonction < Colatenent vers des marchds de moindre 1mpoxtang; o
parehés periphérigues des “;'lo"rusonQ ot marches ruraux. Tel est le eagi
du marchd de Cuenlo=Trode I Dakar aud absorbe en moyenns 40 counes de poils
son frals par jour, provenant tont du oort ouc des principaux centres w2
débarquenent de Lo péche arcvisanale (Fig. 9). Jur ces 40 tonnes, 9 sont
vendues sur place par environ 200 2éraillaots {(CORMIER, 1981). Le reste
est destind, pour la plus wrand. partie, aux marchés secondaires de 1'ag-
glomération dakarois2, Ces derniers sont aun nombre de 20, dont
11 se¢ situent dans les quartiers périphériques de Dakar (Pikine,

e

(1) Liusine de Djifice achéue le poisson cw prix de 8 F le kilo, ce
qui est inférieur au cours moven pratiqud dons les principaux centres do
débarquement de 10 néchc artisenale

(2 Il sTagit ici d° 1pnrov1°10nnen~ment 3 pertir de la péche maritine,
il >lete par Jlllcurs une importante pdche fluviale gui pe connait pas
los mémes probldmes 4'écoulenent.




Camblréne, Tiaroye...). Les ditalll antesy t ravaillant , recenscaes on novens
bre 1981, sont au nombre de | 248 (tahl, IX) . L' exemple des marchis del ag-
olomération dnkaroise est significatif do In complexit? des circuits 4’ Zcou-
lement du poisson, Lorsqu’ il. arrive des centres Zloignés (Mbour, Joal, Saint--
Louis) , il, transite par Gueule-TenZe off les détaillantes des marchis secon-
daires viennent g ' approvisionner «e honne heure auprés des marayeurs. Yar
contre, si le poisson vient de centres de dibarquement de La presqu’ile du
Cap~Vert il ne transitc pas nar CGucule-~Tanic, mais est transport directe~

ment sur les marchds au moyen Ac¢ transports cn cormun, charrettes ot camion-
nettes ,

Le narchd de Thids, tout corme celui de Gueule-TapZe, rermlit leos deux
fonctions d'approvisionnement ot <‘dclintement. Ceux de Tivaouane ct de Pire
sont approvisionnis par les intermidiaires qui achdtent sur le march® de
Thigs. En novembre 1951 ces dernicrs dtalent surtout ravitzillis en pois-
sons pélagiques originaires de *bour.

Sur les marchZs urbains ; interviennsnt des semi-grossistes ~u commis-
sionnajres qui écoulent la poisson des mareyeurs moyennant une rZitributicn
s '"Clevant de | D00 3 3 000 francs, Pang certains cas ils disposent de moyens
de conservation et: stockent le reisson qu’ils o nt achetd aux mareyeurs, Tel
est le cas du march?® de Matam oh ¢ 'anciens pécheurs du FHeuve,;V ethnie
toucouleur (cubale) , servent ¢’ intermidi nires obligatoires entrc mareyeurs
et ditaillants (”Irf"k.9 comm. pers. ) .

an zone rurale les marchis lebdomadaires sont anprovizionnis en noig~
son frais dis que les voies de conmunication sont suffisarcent nraticables.
Les espiices disponibles on zones rurales sont surtout des espicce nilagiques
plus abordables pour les budgets des wopulations rurales. 9711ls somt situde
suffisamment prés d'un axe routier lesservi quotidiennement par los mareveurs
les villages peuvent recevolr du noisson tous les jours. Sur la route du
Fleuve, entre Matam at Saint-louis les mareyeurs vendent du poisson 3 des
dftaillants qui les attendent »ux embranchenents des pistes villapeoises.

. LTS AN TrE e wmpr MARFSYAGE
2.0, CARACTERISTINIES DE LA PAOPULATION DE VARFYZURE

2.1.1, Necuerl des donnios

lne enquédte a <t rialisde aurrcs un Jchantillon de 49 mareyeurs
rencontrdés dans les rrincipaux contres le déharquement et au narch® e
Gueule-Tapie. pnremier lieu de vente du noieson au Sénégal, Le questionnai-
re utilis? figure & 1'apnncxe I.

21.2. Ages , appartenances confririques et ethniques Jdes mareveurs

L’dge moyen de 12 population enquétfe est de 45 ans (fig. 10} . Le ma-
reyage est une activité pratiqué oar des honmes relativement vwnuv ayant
choisi cette profession apris abandon d'un nitier jug? trop peu i wun“r teur
ou pour lequel le mareyage appars1t une continuation Iogmum lorsque 1 "Age
devient un obstacle physique et social 3 sa pratique. dtude de 1 1ppartn~
nance confrérique des mareyeurs ne net pas en évidence un phinonine de do-
mination d'une confririas nar rapport aux autres. Nanmoins la confriric
tidjane semble mieux reprdsentde (42 7) ¢ viennent ensulte les confriries
mouride (2% 2) et: khadri 2 (12,3 7), Les khadres sont pour la plup@gm 4'an-




ciens membres dé la communatcd «aci-ndarivane ayaat absandouné la péche ou
confié leurs unitis de péche © leurs perents pour se livrer au commerce du
poisson. Sur le march® de Cueule-Tupée. les mareyeurs appartenant 3 la con-
frérie mouride semblent nplus nombreux, mals nous ne pouvons affirmer que ce
rhénomine soit attribuabic au J} wiisme ccoaomidque caractéristique de ses
adeptes. On obgerve dcalemeat un: velation entre appartenance confrérique
et classe d'ages ° lo confririe mnuridu ©st wur-représentle parml les el
ses d Hpes jeunes vondis bo

5;’.’,\3 B

vidpanes of whadves sont en moyennes plus

Llexarien o Dlappariolanes cloorgis monire voe nette dominance des Wo
Lod (7355 7)) owiemnent ocusciie oo toucutiewss (V002 45, les Lébous (4,11
Les Serer (6,1 %) v Lo Sarabodd 72 73 On onote gue les Lébou sonf peu re-
prisentés parmi los marvevenrs. Dion vl les Saint-Loulsiaens
et les Nyominks, Los commanauto: plus chireprenantce.
du Sénegal.

2,1.3, Origine professionunelic ot mode éacces 3 la profession

calloox

Tous les mareyeurs (ngudén s
ou contiauent & pratiquar, de g
tier. 42 7 des moroyeurs soat

N T whp .y
19 7 pbeheurs-a

ored précédemment une zutre activit!
figonnidve ou permanente, une autrs noe
sgriculteurs, 22 7 d'anciens pécheurs,
riculteurs ot i 7 wxercalent une autre activité, Seule 35 7
des mareyeonrs enquitls s adomnerc cxclusivemeat au commerce du poisson. 'nns
la majoritd das cas, l¢ marayooe est un métier urariqué parallilement 3 .
activité en relation divecte  wwee be commerce i poisson ou awvec le mé
principal uxercd auparavant. 28 7 Los mareyeurs enquétés sont également
propriétaires d'unités de pliche - parmj *eux“ci, 47 7 sont d'anciens péchaurs.
35 % des mareyeurs le sont, seulw Y0 7 :i'entre eux pratiquent toujours la
péche Cpisodiquement ; 57 % 'untre cux sont devenus ‘armateurs”, ¢'est- i-
dire propridtaires diunitlis do plche complétes ou d engins de péche confics

1 avs peeheurs {sermes toursuaton lers, pirogues. .). Lee autres mareyenrs
armatears sont & oncions agrioal ot oewercoent soavent Leur activitd sur

. g . 1
Mbhousn et foal,

A RN
Pe Petite COte, priacipnl

Les difflcultls renconti@es por ies payssas au cours de la décenni
précédente (succession ¢ aunder Jdo sPcheresse @ oen 1980, la production ara-
chidiere atteignaif & poine 107 dn alvean obtenu au lendemain de 1'Indépon-
dance) a cu pour conséquence tin transfert lmportant de main d'oeuvre ver:s
les autces sccteurs de )'dcononic, notamment parmi les classes d'iges jeuncs
(cadets) pour qui 1'accessien © in propriétd foncidre devient de plus en
plus hypothétique. Un« eravd: part de cette &migration est drainée vers 12
secteur ¢o 1a péche, de fagon permancnte ou salsonniére. Jacques WEBER (1930).
a mig on évidence la contribution de ces migrants davs la formation des dqui-
prges do sennes tournantes, encins de péche dont la rapide diffusion est
I'vénement majeur ju'a connu ia piche rrtisanale sénépalaise au cours des
Jix dernidres anncos. Lo mareyipe esc une activicd Agalement attractive pour
veux qui quittent !'apgriculture <de fagon saisounidre ou permanente. Tel est
lvoeas de GUN., 8pd de 41 ans, oviginsire do la région de Thids (Merlnq
selol), qui est marayeur dopuls 10 ane. 1) g'est &tabli & son compte depuls
4 ans ot travelllait pricédenment commo coployi J'autres mareysurs. Lorsqu'il
ne loue pis une 404 Peugeot pour acheter du peisson & Joal et le revendre
Gueule-Taple, 11 sert d internédiaicve (commissionnaire) entre les mareyeurs
ct les détaillants do ¢ nmarché (il pergoit, d'aprds ses dires, 3 000 {rouce
pour eeculer le chargenent d° 404 Teupeot, soil une tonne de polsson
anviron).

i
1Y
tas

Dianclens zgrieulvecrs pedvent dgalenent devenir des mareyeuss de plus
srand. woverguro, cosse P Ctanti o Joal ) propridtcire de b ounités de

-
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sont d* anciens agriculteurs originnircs des rénions de Thiés et Louga, qui
ont d'abord travailli comme employés d'autres rarecyeurs i Rufisque, Kayar
et Saint~ Louls, OuU comne porteurs . Ayant acquis , au cours de ces années, la
compérence nécessaire i l'exercice d'une activicé autonome, ils ont, tout
en &teant ou service d'un autre marcyeur commenceé a vendre du poisson pouf
leur propre compte lorsque la physionomie du marché leur semblait particu-
lidrement propice., Le capltal ainsi accumulé leur a permis dinvestir dans
un v3hicule personnel et 4' cxercer leur aetivitd de fagon asutonome.

2.2.2. Intégration du mareyage 3 la péche

Mareyage et péche artisanale sont deux activités entre lesquelles se
nouent des rapports débordant largement le strict cadre des relations de
vante et d'achat. On assiste .l une intégration propressive du mareyage et
de la péche, notamment avec la diffusion de tynes d'engins de pdche dont
le mode de partars priviléele la rimundration du capital.

Une proportion imnortante des mareyeurs enquadtés est nrapridtaire oo
«ins de péche. | | semble quda nature des engins de péche poss@dds par les
nareyeurs SOIt en relation »vec leyr origine. Trds souvent, les anciens pé-
cheurs yuet-ndariens devenus marceyeurs restent oropvlvtalres d 'une OU plu-
sieurs pirogues pichant & ia ligne. Par contre les anciens agriculteurs
exercant principalement ilour activité sur In Petite COte, Investissent dans
1'achat d'unit@s de gennes tournantes , Ce type dinvestissement est de loin
le plus rémunérateur parmi ccux possibles au si-in de la péche artisanale,
WEBER (1981) a montrd combien 13 senne tournante, diffusée depuis 1972, a
introduit de nouveaux rapports de production dans la péche artisanale : 1¢
fiiet regoit’ un tiers du chif fre d'affaires aprds aveir défalqué les frais
comw IS+ essence  ¢ntretien , nourriture € U petites réparations. Le rende
ment annuel dU capital invest © dans 1 “achat d'Une senne tournante coulissen-
te neut atteindre 10¢ 7, Par countre la rémunération du travail est moins
favorisée que dans le systeme de partage du produit des unités de péche z
la ligne oll canital et "travail SON& traitds sur un pied d'éealité(l). La
najorité des mareyeurs propridtaires de sennes tournantes coulissantes sont
établis 3 Mbour et Joal, oil la péche pélagique artisanale connait les débar~
quements les plus |mportants Leurs unités de péche neuvent, durant Leur
campagne, venir 4 Ruf isque, Hann ou Kayar.

Certains mareyeurs peuvent renforcer leur importance dans le monde de
la piche artisanale par des moyens autres quo is propriété simple d'unitds
de péche : un mareycur Ztabli a Joal et propriétaire de trois camions pos=
séde, d' apr2s ses dires, 3 units dc péche 4 la senne tournante coulissan-
te{-> dont deux opiraient 3 Joal et une & Mbour au moment de I'enquéte, Il
est. d' autrts part pronriétaire 4'une station-service apnrovisionnant les pé-
cheurs €n esséncc ditaxde ainsi que d*une station de réparation des moteurs
hors-bord agrsé~ par le CAMP (3) . et ancien agriculteur originaire de le

(1) Le syst@me de nartame des nrises de pircgues 2 moteur pdchant 1 la
tigine 2st la suivante @ unc fois déduits les frais communs, le produit de la
vente wst partag? en parts ¢rales o une part paw n8cheur, une nart pour lz

nirogue, ane vart pour le motour {cf. WEBER. 1980),

(2) I1 sfagit 1'unc sous—dCclaration. Il possidait, d'aprés des infor-
marions ohtenues nar ailleursy 3 senncs tournantes.

(3) Centre 4'aid: % 1a motorisation does pirosues.




; ion de Tivaouane «st me~bre de la voonszaiive d'avitalllement loc
P i lui permet de s'approvisionmer en metiurs ot matéy ciel de nEche dr'
[1 reconnalt assurar en grande partie 1 Jcoulement des prises rdes uniti:
de péche dont il est propriftaire. La propriit? dao la station-serviea 1ﬂi
nermet d'avoir une influence certaine parmi los pgchieurs parfois obliges
d¢ s'ondetter pour s'ezpprovisionner en carburant. Cet exemple est un caz
extréme qui montre jusqu'id quel point néche et commerce du poisson peuvent
gtre imbriqués.

Payt~on franchir ur vas supplémentairc en interpnrdtant cette imbrica-
tion en termes de dépendance des nécheurs & 1'dpard des mareyeurs ? La xi-
ponse n'est pas évidente pour diverses raisous

Propridtaires d'unitds de péche, les mareyeurs ne sont pas, en théorie,
prioritaires pour lfachat des prises de ces unitds. Le Tcapitaine’ (1) do
1'unité dispose des prises et décide de les Acouler auprés des intermédiai--
ros proposant les prix les plus rémunérateurs. Faire pression sur un cani-
taine est risqué. “c dernier peut décider d'abandonnor 1’nnitC de péche, =zt
trouver un hon capitaine cbb suffisamment difficile nour qu’on nec prennz
pas le risque de le voir s’en aller.

A 1'inverse, si la majeure nartie des unitds de pfehe débarquant sont
conttrdldes nar des intermédiaires. i1 v & risque de collusion implicite
entre ces derniers : rhaque mareyeur dlqvouw des prises de ses unités do
piche et peut faire oression sur le prix dachat. Tes moreycurs n'ont nas
intérdt 1 se concurrencer miutuellement.

Il nous semble que la stratisie d'achat 4'unités de péche par las oy
reyeurs rel@ve non nas tant do la possihilitd d~ ?an“rnm1510nner A has
prix auprés de sos propves unitis de nache quo de la recherche d'une alls
cation optimala du capital ta phyeionomie touiours changeante dos mareh!l
(paragr. 1.3.2.%4) rend souvent impossibla toot prdvision, mdme A4 court tw
me. du prix auquel le marcyeur pourra Scoular des achats. Nue des débaranc
ments peu abondants 1'amdnent A paver cher le poisson sur la plage ne 1as-
sure en rien du prix auquel 11 le vendra. Le marcyase ost unae activit? vie-
quie et los vantes & nerbte ne soat pas rares. Las dé@bouchds ultimes que
sont les usines ou la transformation articapalz soni souvent peu rimunlra-
teurs, Le marayeur, confrontd asux dangers do vente & perte, limite ses vis-
ques ¢n investissant Jdans la péche. 51 les d7barguements sont nlithori-uaon
les gains du mareyage compansaeront La chute Jdio cours Ju poisson au dé&bnraua-
ment. A l'iaverss, si 1o cours du poisson sur la plage est £levi, les gains
retirds du marceyayre seromrt plus faibles ce qui sura compensé par les rove-
nus retirds de la propridtsd does enpgins de ndcho,

Mareyeurs ot pichours se fournissant des nrestations ricinroques cous
forme de crédit ou d'avances de trésoreric : les mareyeurs saint-~louisicns
financent souvent les frais de ddbut de campagne des pécheurs guet-nderians
partant en campagne os Jderniers les leur remboursent lors de leur rctour
3 Saint-Louis en fin = campazne. T.es marcyeurs accordent des avances aux
pécheurs en cas de hésoins financicrs inper : 8 la suite du partage
d'une unitd de péche entre hdritiers de 1fancien propriftaire; le "Canitaine”
ne disposant plus que du filet » fait annel Y un mareyour de 1a Petite 086

1) pécheur expériment? responsable de ln conduite des opérations de
péche (choix des lieux de péche ot dos bources dc sorties) ainsi que do

i
1'scoulement des prises et de 1'organisation du travail de 1'équ
regoit souvent., A co titre, une part supnlimentaive.
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pour J'alder foacheter ane sivosos porbouss. Eno boabsence de cresdiit mard

time et de possibilitds (wr les artisans picheurs de pouvoir disposger o
orits aupréds dos banguos commercialas, les waraycurs pailivnt oan partic
difficultds de financeacnt que comwaissend les pécheurs., Leg avances moni
taires accord@es par les intoermidiaires pouvent Zgaloment concerner les
dineznses courantaes @ nourriture, essence., . Alnsi les femmes l3bou et walo-
walo qui, sur la plape do ilann, Scoulent les prisss dns sennes tournantes
dc Bareny, reconpaissent assurer fouvent le finaccement des opérations de
piche. To méme fournissent zlles 1o logoment aux pécheurs cawpapnards, 4

1'inverse les necheurs consontont ~arfois des a2vances de trisoreries aux

Tee
- oi
.
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maveveurs ¢ le paicment des erises ue s'effoctus pas apcds cntonte sur le

u

prix, mais anriés que 1 iatermidiaire. ait eoul? ses achats auprés dos usinu

ou sur les marchds. 81 le marcyewr & vendu 4 perce i1 cherchera 3 obtenis
du p8cheur une rvivieion du prix sur leguel 3ls s8'ftsient entendus. Cett
pratique st certelncment la nromidrs sourc: de wonflits antre pécheurs o
nareyeurs.

v ~ . v" v .
T.os relatlons pucheurs mAreyeurs e so llmlient pas
de prestations owomzqu~a, tingi la fait
ae dJann ﬁrétenuuLL avolr sricrits pour 17ac

_ s simple dchang.
tog fermes 18bou da Yoff ot
t du poisson diharqué nar doo
niropues de Barany n'est pas sans rapport avee les relations ancientees 4o
narenty ot d'alliance noules cutre los oififrents vitlapes libou, De mﬁwn
certains mareyours saint-doulsiong cnelons ndcheurs . suivent-ils les wi-
arations des pleheurs cuact nderlvng

Les relations 2troitos vdtretondes wdatre anrayeurs ot picheurs nauven
dans ¢.-rrains cas, cacher une tatervention indirccte des usines dans le pé

che artisanale, L°

e

priv du deceet de 1973, tastlituant trois catégories dc
mareyeurs, visait ¥ limiter toute concentration verticale excessive dans
l7icoulement <du poisson @ certainces usines vomt le contourner on agissaut
par 1 intermddiaive de varcyonre atticde & qui clles accordent des avances
monitalres, ou mime nrotunt des vendeuwlos. A 1'inverse. le mareyeur prew!
Penpacenent d'2limentoe oigulibroement ot on prioritd, 1'usine qui 1'#aui-
pe. Do osoa c0tD b marciour particine o Vicquiseiont d'unités de péche an
movea des fonds avancés

& ooar les usines. Uun tel sehima cst obsarvable mous
les céphalorodes sur 1o Verit. €ote o0 deux usines, par 1finterméddiaire de
doux mareyeurs, achitint 1s totalitd des dibarauemcnts pour les exportor
sur le march@ janonais. Les deuy nareveurs soprovisionnant ces usines ond
recours & des inturmidiaires sssurant la col:cte dos prises sur la plige.
La langouste, pour laguells les dibouchZs sont limités (Orands Viviers de
Dakar), sc¢ trouv: dans une situationm similaire. Céphalopodes ¢t langoustes
sent deux types de ﬁroldlt“ qui romcrtent on cause 1'id3e dlun cloisonne-
ment entre circuits ‘traditionasls’ ¢t circuits “modernmes” 4 1'exportation
en raison de leur caractdre particulior : transport ot condltlonnnmanL trds
délicats et 1Texguis? des march?s desservis (usines et quelgues marchids 4c
Luxa}. Ces egpéees sont Q1 zilleurs los seules (avee la crevette et la sole
qul s'achétent au kilo e¢ar 1z rlacc.

“n conclusion, "'onadpration cntre le¢ marveyape et la pdche exerce dans
los degux sens, mais les notivations diffdrent suivant les cas ¢

Los pécheurs dovenus mareayeurs volant lo commerca du poisson cores uns

continuation "naturelle’ du mitior Jde pBcheur. Urds souvent leur activite
commerciale commence avee 1‘=”ovluAgnt des pris

ses dos unités sur lesquzlles
embarquent £ils =t neveun. 5.a vente sur la plage ot sur les marchiis les p
plus proches reldve des (enmes de

nicheurs. Le marcyage 3 plus longue dis-
tance sera plutdr pratinue nar les hommes. Dans  le monde de 1a pdche, 1a
division des tlchecs entre production or commoreialisarion se réalise 3 la




A la fois sur une distinction entre sexes ¢t entra classe5 d'ages.

Les motivations des mareyeurs investissant dans la péche sont plus
“économiques” que sociales . L a nécessit? d'un approvisionnement sir des co-
miong, 1a diminution des risques obtenues en ré-investissant ges bénéfices
dans les différents .niveaux de la fi.likrc d' &coulement du poisson, aménent
de .nombreux mareyeurs, n o n originaires du miliecu pdcheur , 3 y intervenir
en tant qu'armateurs, en profitant des nouvenux rapports de production in-
troduits par la diffusion de la senne tournante.

L’intervention des usines, qu i tendent 3 contrfler la filidére ¢ 'Ceou
lement de6 produits de mareycurs attirés jusqu'# la vente sur les marchis
extérieurs, montre que la péche artisanale peut Etre directement "branch.e"
sur le marché mondial. Une telle situation peut apparaitre également dans
le cas d'espBces moins nobles ; 1'exemple de 1'ucine de Djifdra, qui trans-
forme 30 000 tonnes de sardinelles en farine, pnr an, est illustrant. Les
difficultés de l'usine, consécutives 4 une mauvaise gestion et aux Jdifficul-
tés d'écoulement sur le marchg mondial., on conduit de nombreux pécheurs de
Miodior, qui avaient investi dans les unitzs de ganpeg tournantes, 3 reven-
dre leur matériel ou 3 d&barquer leurs prises 4 .Joal, ce QUi a caysé no~
baisse des cours dans ce centre de débarquement.

Enfin, le CAPAS , voulant remplacer les mareyeurs, pourra-t.-il ge s
tituer @ eux dans toute la complexité des rapports qui | e s lients aux pa-
cheurs ?

3. FORMATTON DEE PRIX

On etudiera successivement IA formatior Jdes prix au d8barquement pui =
tout au long de 1a filiere d’ Acoulement du poisson : prix de gros ot priu
de détail sur les marchés,

3.1. LA FORMATION DES PRIX AU DEBARQUEMENT

3.1.1. Le mode de formation des prix et le déroulement de la vente
du_ poisson

Les mutation6 technologiques de la péche artisanale sé&négalaise au
cours de la derni&re décennie n'ont pas &té gans consfquences SUr les mé-
canismes de fixation des prix sur la plage. L’'apparition et la gdnéralisa -
tion, au cours des huit derniéres années, de la sgenne tournante, entralinent
des mises 3 terre beaucoup plus importantes que celles réalisdes jusque 1;
avec les autres engins de péché (lignes. f il ets dormants, filets maillante
encerclants; sennes de plage), La commercialisation des débarquements dJz
sennes tournante6 (parfois plus de 15 tonnes d¢ poissons par sortie) ~ z:

pour conséquence yne adaptation des pratiques de commercialisation tyradi--
tionnelles.
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35 que la piropue s’échouc sur la nlazc, 1'dquipage nrocdde 2 son ha~
lave, aidd pour cela par les villapeois, vieillards, enfants et bana-banas, .
qui, lors du retouv des niroqu:s, se resroupent sur la plage. #

Une fois 1a pirogue hisste 1 son emplacement habituel (3 Iexceptlon ‘
des gennes de nlage) , ON procide aux dons et autres prestations en poissons.
cul sont retirdes automatiguement de la nrise. Le "ndawal® consiste dans le
don de poisson ‘& toute personne (nroche du ndcheur, nécessiteuse) Qqui solli~
Ci te un poisson. Trzditionnellement il Ne pouvait étre destine qu'd 1'21i-
neatation de celui quUi 1¥avait requ. aujourd'hui il est fréqueurent revendu
aussitét aux hana~banas sur la olage. L € “nZranc’correspond-a la rémunéra-
tien <des persounes qui ont aid3 1'Cquinasze de la pirogue i hisser cette der-
nidre sur la plage. Il est souvent rapidement réintroduit dans le circuit
commercial. Pour les nirorues 3 lignes; 'nérane™ et “ndawal’ peuvent repri-
senter de 5 3 20 7 du volume des prises (WEBER, comm., P€rs, ), Les esptces
cldden Dtopt eénirclement de falbla valeur, commerciale, les dons reprisen-
tent vne part infiicieure 3 15 7 de 1a valeur totale des Qgrises.

d3s lors 2 la vente des prises de la pirogue. Le schima sui-
A une ?y-le coumme 2 tous les centres fopiche |, Les comportenents

cuoven ok elenr les lieux Zographiques et 1l'ethnie les pécheurs (zuet-
R P fub‘l cu oniran), Dans les centres de poche les pluc anciens
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tlerits oo GRUVEL an 18hbut du sidele, les fenmes de pdcheurs se voyalent
covjours confier 1a commercialisation des priszs e la pirogue de leurs
fpouv. Cetid coutume est restle solidement implantie & Saint-Louis, Yoff,

Hann o Rufizque, ”"r contre, sur la Petite C3te, (Mbour et Joal) les fen~
=28 seisblent moins furv*nlr lors e la vente., 4 Kayar,les campagnards
saint-lealsionsg, o 1ls ont ¢t sulvis par leurs Ipouses dans leur nigration,

seur coafid

fi:nt 12 vente de leurs orises, Les ferrmes Jde pé@cheurs peuvent,
lans vn puumier temps, acheter 1a prise de la pirogue pour revendre ensuite,
le birifice retiri restant leur propriétd, A titre 1'exemple, 1'Zcoulement
des pricces d'une seane de plage 4 Yann est entidrement contrdlé par les feoe
mer do 1y Zemille du proprifdtaire qul ont prioritd pour 1'achat de toutes
les cendces de hzute valeur commerciale. Les n~boc11t10ns entré fermes et
néchzurs peuvent &tre longues et dpres. Apris avoir achetl le poisson les
fervios lo rovendent aussitdt wcux bana~banas qui 1'¢coulent sur les marchds
Je VazplomBraticn Jlakaroise (DIaY, 1621). Dans d°autres cas, les femmes
RQRTeRT la vente des prises nour le compte des pécheurs et pergoivent
vas part Jdo 1o valeur de la vente (généralement 10 7).

La vente des prises de 1y pirogue peut s’effectuer ;,1obalement lé
narchandage sunpo se guc]_'acheteur Zyalue le volume et la composition de la
nrise. Le DlUb 'souvent, on procade au tri, les esndces de valeur commercia-
le plus Clevée (mdrous) étant vendues 3 In pisce, les autres par lot. Les .
mareyeurs et petitg bana~banas outfment alors la discussion du prix de yen-
ta zvec le picheur Ou avec sa femme. Le marchandage peut étre long et ardi.
11 porte d'abord sur le prix de vente d'un individu de référence (générale~
ment de srande taille). Une fois ce prix diterminé, la discussion porte
suY le nombre ¢' individus qui correspondant au poisson de réfdrence (WEBER,
1580) : les individus 2 vendre reprisentent-ils 4, 5 ou % individus'de ré~
férenc: ? Tel est 1 ‘objet du débat. Une fois le marchandage termin3, 1'ache~
teur, s°i1 dispose 3'un vihicule, Y fera transnorter le poisson par un por-
teur, Les petits revendeurs neuvent écouler aussitét le produit acheté& sur
la nla;v_. La nrécence de nNombreux petits intermidiaires sur les plages est
décrife por de nombreux auteurs (comme VAN CHI-BONNARDEL , 136 7) qui consida-




rent leur activité comme parasite. Ur réall t2, leur présence limite le pou-
voir de discussion des mareyeurs qui, en leur absence, se trouveraient en
situation d' 01 igopole.

3.1.1,2, Schéma de_vente des prises des sennes tournantes
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Dans les centres de débarquement de la Grande Cdte; les prises des sen-
nes tournantes sont mises en tas sur la plage puis proposées a la vente. Le
portage entre la pirogue et la plage s’effectue aux frais de l'unité de
péche.

A Kayar. et Sai.nt-Louis, la prise est partagée on tas d’&gal volume qui
correspondent environ i un chargement d'une 404 camionnette Peugeot (1 737
kg). La discussion entre pécheurs et mareyeurs portera sur la valeur du tas,
Cette pratique permet aux mareyeurs , disposant de v3hicules de modeste ca-
pacité de-s’approvisionner aisZment, et limite I'influence des propriétaires
de moyens de transport plus importants. Sur la Petite Cote la vente des pri-
ses se réalise a bord de la pirogue ; dds qu'elle s '"échoueg le colt du déchar-
gement &tant supporté par le marcyour.

A Mbour et Joal, la vente de la nirogue s'effectue avant son débarque-.
ment. Apres que pécheurs et mareyeurs se soient entendus sur le prix du pa-
nier, les porteurs, rémunérés par les acheteurs, transportent le poisson de
la pirogue jusquau véhicule du mareyeur, Les paniers sont ‘'normalisds les
pécheurs ayant imposé€ qu'un type unique de panier = dont le volume est cou-
trdlé - serve au d-chargement des nirogues . . Dans les grands centres do d4-
barquements de la Petita Cote (Mhour et Joal) les mareyeurs disposent do
véhicules de forte capacité destinés i 1'achat des poissons pélagiques
ces commercants constituent le principal d<bouch? des sennes tournantes avec
les femmes assurant la transformation. Le rdle des petits intermédiaires est
beaucoup plus marginal dans 1 ‘écoulement des produits des sennes tournantes
que dans celui des pirogues 3 lignes, Dans ces centres, les mareyeurs sont
souvent propriétaires d'unités de sernes tournantes dont ils &coulent les
prises en. priorité& '+ un mareyeur de Joal achdte 10 tonnes de ‘'saka” (Caranx
carangus) capturées nar une unité de senne tournante lui appartenant, Aucun
autre mareyeur ne g ‘étant proposé corme acheteur, le prix s'&tablit' § 452
francs, par panier de 40 kg, une rtris faible quantit? étant vendue par
ailleurs 3 des bana-banas et 7 des f ermmes , au prix de 900 francs. Cet gyom -
ple montre le pouvoir des marcyeurs armateurs gqui, bien que ne pouvant gis-
poser en théorie d ‘aucune exclusivité d'achat aupr@s de leurs unités, dis-
posent néanmoins d'un monopole de fait, en cas de fort débarquement qu'ils
sont les seuls & pouvoir acheter instantan®ment. Au cours de la méme journée
les trois premiZres ynités de sennes tournantes débarquant & Joal furent
achetées par leurs propriétaires resrvectifs, tous mareyeurs (1) , Ceci ne
s'observe pas dans tous les autres cantres de débarquement. A Hann les pri-
ses des senncs tournantes sont vendues 1o plus souvent & des groupes de
femmes qui stationnent en permanence sur 13 plage. Elles revendent ensuite
aux mareyeurs ou sur les marchés secondaires de Dakar. A Ruf isquc, en dehors
de la campagne de péche qui s'édtend de janvier i juillet , la commercialisa-
tion du produit des pirogues # lignes et des sennes tournantes est confide
i des femmes qui revendent aux d&taillants du marché de Rufisque, moyennant
une rémunération Agale A 10 7 de 1a valeur des ventes,

(1) En thdoric, le propridtai reri “unc unité d e pdche n'est propriftai-
re que de ses parts apris vento ., Le noisson, tant cu’ il n ‘est pas vendu , ap-
partient & I'’équipage ¢uil'a péehéd ot neut le vendre & aui bon lui serble,
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3.b,2, Niveau et dvolution des prix au débarquement

3,.1.2,1,. Les donndes : provlines et rméthode de recueil
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La méthode de recueil des prix au débarquement sur les, plages, pour
drre efficace, doit trouver d¢s réponses aux problémes suivants :

Le pOisSsSON nest jamais vendu av Kilo, sauf pour les especes uniquement
destinées auX usines OU & une clientdle 3 hauts revenus : langoustes,  seiches,.
crevettes et soles, Il est céde par lots (caisse, panier, tas sur La plage)
horognes OU hitérogénes, dans le cas d'espices de valeur commerciale ‘faible
ou moyenne =at, le plus souvent: x la pitceS 'il s 'agit d ‘espices plus appré-
clees,

Les prix sont susceptibles de connaitre de grandes variations au cours
d’'une-méme journée. On observe normalement une diminution du prix entre le
début et la fin du retour de:; pirogues, Une brusque chute des cours peut
étre causée par 1 ‘arrivée 4'une pirogue de senne tournante chargée de sar-
dinellcs ou de chinchards. Par contre, si, au fur et 2 mesure du retour des
pirogues, la journée dz péche s'avére ne pas avoir été faste, les prix peu-
vent étre multipliés par cing.

Ces difficulté&s nous ont conduits i recueillir, pour 22 espéces repré-
sentatives de 8) % des débarquencnts de la péche artisanale sénégalaise,
trois prix quotidiens | Le ralevé Je trois prix, ¢n début, milieu et fin de
débarquement , permet de limiter 1 'effet des fluctuations dans le calcul du
prix moyen au kg. Si les variations de grandc amplitude sont observables dzns
un court interval le de temps, | ‘enquéteur peut relever plus de trois ohser-
vations par espice. La } iste de 27 espéees, déterminde au début de 1'enquéte,
s’est par ailleurs avéréc trop 1 imitative en raison des modifications dg 1a
structure des débarquements entre les différentes saisons. C'est ainsi, qu'en
198}, 50 espéces ont fait 1 'objet de relevés de prix 2 Saint~Louis: dans
1¢ cas. d ‘une vente a la pitce ; 1'enquéteur note le prix et la longueur du
poisson. L’utilisation «'une table de relation poids-longueur permettra,
par la suite, de caleulzer le prix ay kilogramme, Dans le cas d'une vente
par lots, différents cas doivent étre distingués :

-- Cas d'un lot homogéne : les poissons ont &té triés lors de l'arrivée de
la pirogue, Le seul probléme est d'évaluer le poids du lot : 5711 n'est com~
posé que de quelques piéces, on peut les mesurer et utiliser la méthode dé-
crite- précédemment ;s ‘ilsszit d'une caisse ou d'un panier, I'enquéteur no-
te leur poids. Caisses et paniers sont pénéralement “normalisés” sur les
différents lieux de débarquement , Dans le cas d'un lot plus important (tas
de sardinelles dépos@ sur 1a plage, par exemple) , 1 ‘évaluation de la quan-
tité est moins ais#e, Les mareyeurs Evaluent si le tas correspond approxi-
mativement 3 la capacité de transport d‘un véhicule standard 404 Peugeot”
ou ‘Car-rapide Renault °.

« Cas d'un lot hétérogne - Si les espéces Ne sont pas triees avant la
vente , il est impossible de calculer un prix p’our chacune et de saisir le
prix sur la plage.

It

J.1.2.2. Les résultacs

LT TN

A Saint-Louis, de la cinquiéme 2 la quinziéme quinzaine de 1980, on "a
procédé, & partir des données recueillies ay moyen de la méthode présentde
précédemment, au calcul du prix royen quotidien pour chague espéece. On a
ensuite calculé des prix moyens par quinzaine, L'examen du tableau XV per-
met de distinguer trois groupes bien distincts de poissons :

« Les esp3ces 4 haute valeur commerciale : Epinephelus aeneus (thiof),
Epinephelus gigas ( %o 'c¢c ) et sales, dont le prix est toujours supérieur
i 200 francs par Kkilo,




« Un groupe d'cspéces relativement hitéropéne Pomadasys (sompat) , Pomato-~
mus saltator (tassergal) | Pagrus (pagre) , Caranx vhonchus (chinchard jaune)
dont les’ prix varient entre 50 ot 205 francs par kilo.

-- Des espicées de basse ‘valeur commerciale, destinZe uniquement 3 la trans-.
formation :. raies” et requins.

L'examen de 1a figure 17 met en relief l'importance des variations <=
prix durant la période étudiée. Hormis les cas de la sole, des requins et
des raies, on note une tendance # 1z haisse de ceux-ci avec l'approche du
début de la campagne de péche 3 Saint-Louis(juillet). Les prix de certaines
especes varient parall&lement, Pour Jvaluer de fagon précise ce phincmene
on A calculéd les coefficients de corrélation (tabl. XVI) . Ainsi quon 1 favait
précédemment observd pour les niveaux absolus des prix, des groupes distincts
d'espéces se ddgagent, les Nrix variant: parall&lement 3 1'intérieur d'un
méme groupa * le thicf =t le ko' ¢ 12 pagra, 1 e pageot , le sompat. 1o
otolithes et le tassergal : leg rab les requins. Les disparités ¢ prix
observées entre les différentes espices SONt 2 17origine d’une relative con-
centrafion de la valeur des débarquements 3 Saint-Louis : 50 72 de ceux-ci
représentent 62 7 de In valeur des orises (tabl. XVII et f ig. 18). Thief
et Xo'c représentent seulement 4,4 7 du volune débarqué, mais 13,4 7 de
la valeur totale déharquie durant 1a période.

A Joal et Mbour, de 1977 3 1981, L' dvolution des prix moyens par qum-

zaine pour les S irdinelles ronde et plate apparait aux tableaux XVIII. i XX,
Elle est représentie sur les figurcs 19 ot 20. Sur ces dernidres ont &td
portées les mémes dennées, mises e¢n moyenne mobile sur trois semaines afin
de “lisser” les fluctuations trés inportantes observies. Les donnfes utili~
sées ont &ted recueillie:: jusqu’en 199 1 nar In section de la péche pflagiaque
cOtiére du croDT, L'examen des £i aures 19 ot 20 irmose les conclusions suje
vantes

= A moyen terne, ON chserve une croissance du PriX des poissons, pZlagigques
sur 1la Petit? Cote (tabl. XXI) . Flle a été plus rapide i Mbour qu’ad Joal,
En moyenne elle est inférieure 2 la croissance de niveau général des prix
au Sénégal, ce qui indique une détérioration des termes de 1'échange 2ntre
la péche et 1 ‘ensemble des autres secteurs de 1'économie sénégalaise,

- Neg fluctuations saisonnizres d’amplitude tr&s grandes sont observables -
Durant 1a période d 'hivernage, les COUrs se maintiennent 2 UN niveau trés
bas. En 1980, durant la premigre quinzaine d'aolt, les prix moyems de la sar-
dinelle plate est de 7 et & francs respectivement i Mbour et 3 Joal. Les
prix quotidiens, durant la méme piriode, sont descendus jusqu'a 5 francs
par kilogramme. En {341 durant 1a méme période, les prises des sennes touy-
nantes furent parfois ‘rejetées 3 1a mer,en 1 ‘absence de débouchés.

Le prix de -1a sardinelle ronde est supirieur i celui de la sardinelle
plate, tant 2 “bour qu'd Joal, Tls sont Atroitement correlds (fig, 21).
L'Gcart de prix entre ces deux espéces semble imputable au golt du consom-
mateur sénégalais qui apprécie la teneur en lipides »lus importante chez la
sardinelle ronde.

A Hann, en octobre et novembre 1981, l'examen des données recueillies
(tabl, xx11) met €N relief 1'impact de la proximité des narchés de 1'agglo-
mération dakaroise sur le niveau des prix au débarauement. Thiof et kauthieu
se vendaient. en uovembre 1931 3 nris -de 1 000 francs te Kilo. La sardinelle
plate qui valait 3§ francs 3 Hann en octobre se vendai t 1 5 franes & Joal an
meére momen t
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Le parallélisme entre les prix de certaines espices au débarquement




s' exolique par leur substicuabi litd dens le répime alimentaire des consor-
mateurs. C'est le cas du thiof of du ko' ¢, .4 eux espices parmi les plus
appricides deas consormateurs 7 hauts revenus des gyones urbaines. Toute di-

minution des dubarquc cats pour l'une de ces espéces entrainera un déplace-
ment de la demande vers I'egnica Ia olus disponible ¢t donc une hausse du

prix. Ce phénoméne peut Epalement s'expliquer par 1o fait que les prises

pour dlffLantcs espé ces srmt correldes ou ;, au comtraire, s’excluent ‘(LALOE
et al., 4 )v

Les fluctuations des srix noyens par quinzaine s’expliquent mal & par-
tir des variations des quantitis ddbarquies tant 3 Saint-Louis qu'& Mbour
et Joal, 4 Saint-Louis les risultats des rdgressions réalisées entre prix
moyeus et quantitis débarquées par guinzaine f igurent au tableau XXIII. Si
dans tous legs cas une liaison nigative est observée, la faiblesse des coef-
ficients de corrdlation obtenus laisse supposer l'existence d'autres fac-
teurs explicatifs des prix moyens par quinzaine. A Saint-Louis, pour la mé-
me piriode, le prix moyen du poisson semble rclativement inélastique par
rapport aux quantités débarquées. Lorsque les débarquements augmentent, il
tend vers un' niveau plancher 3 peu prds égal 2 100 francs (fig. 26). Une
telle relation, sous 1'hypothése qu'elle soit généralisable, laisse suppo=
ser que |es pécheurs, loin de subir les conditions imnosées par les mareyeurs
et autres intermédiaires, ' d¢fendent”™ leurs coQts de production (WEBER, 1580).
Ils n'entendent pas vendrs leur production 3 un prix inférieur & un niveau
plancher d@termini par leurs colts de, production. La comparaison des colts
supportes et des prix pergus par kilo sghmble le prouver. A Saint-Louis, pour
la pZriode considZrde, les donnfes de prises et ¢ colOt par sortie sont les
suivantes (pirosues 4 ligne) » pue (prise par sortie) = 96,22 kg ; consom
mations intermédiaires par sonrtie 5 186 F (1) . Le prix pour lequel 1 ‘ygi=-
té de pdche attaint le “point mort”, situation ol nz se dégagent ni pertes,
ni excédents , est &gal a 72,72 francs, Le prix moyen auquel s’est vendu le
poisson durant cette nériode (115 francs) permet de dégager une valeur ajou-
tée par sortiz de 4 379 francs soit 42,4 francs par kilo., Pour les gennes
tournantes , 1: point mort e¢st atteint pour un prix de 22 francs par Kilo
( PREOW et wWEBER ; 1391) , les statistiques dont nous disposons pour Mbour et
Joal nontrent que pour I a sardinells ronde (3, aurita) le prix moyen en (980
permet de dégager une valeur a joutle positive, co qui n'est pas le cas pour
la sardinelle plate, Le prix royen pondérd, toutes csplces confondues des
prises de senne tournante est d22.4 francs (WFBER et FREON, 1981) donc
suprieur au coiit moyen nar kilogramme.

Les prix au d&barquement dans chaque lisu sont influencés par les cours
pratiqués dans les autrescentres, Les prix de la sardinelle 3 Mbour et, 2
Joal sont Ztroitement corrélds (fig. 2 1), La circulation de I'information
dans le milieu des mareyeurs egt trés rapide notamment grace au lieu de
rencontre que constitue le march?” de Gueule-Tapée., Il peut exister un gEeart
important entre les’ prix auxquels sera 3coulle une m@me espéce selon le
moyen de capture pratique , Les poissons capturés au filet dormant se vendent
a un prix inférieur 3 ceux pris i la ligne :un long sé&jour dans l'eau

{ 1) Carburant 3 A0 francs Entretien 336 francs
Nourriture 700 ~ Matériel 100 "
Réparations | 350 ¢ “Assurance 100

TOTAL 4 1346 francs (WEBER, corx, pers.)




(parfois plus de douze heures) entraine une digradation rapide du poisson.

Purant 1'hivernage 1'augmentation de 1°humidité et les précipitations
limitent la transformation du poisson. A Mbour le ralentissement des opdra-
tions de braisage (fabrication du kitiakh) explique en vartie la baisse des
prix observée durant la saison des pluies. Pour les espdces de luxe (lan-
poustes), la fin de 1'annde est marquie par une hausse des prix en raison
de la demande croissante des restaurants et des particuliers, L'activit
la présence des mareyeurs sur les plages est soumise i des facteurs indépen-
dants de la péche : durent 1'hivernare nombre d'entre eux pratiquent 1'agr
culture. La diminution consdcutive du nareyape fait pression sur le niveau
des prix. ‘

oy

w

sa.

Plus les centros & dibarguement sont proches de Dakar, plus le niveau
des prix de vente sur 1a plage “embly “levié, ('est ainsi gu’en novembre 197
1@ prix de la sarxdirnzlle ronde s’ levait & 5© Fxnncs/ko A Henn alors quiil
n'8tait que de 17 francs/ky et 11 francs/ke 3 Mbour et 3 Joal, resvcctive-
ment. Sur les voints de dibarquement du Cap-Vert les mareyeurs neuvent fai-
re plusieurs rotations entve 7~ plasme of les usines, ce qui est exclu o

les points les plus “leignds, “'autre part. plus la distance parcourve -st

lengue, plus ies cofits subport?s par les mareveurs sont 4levés. Pour un wé
me prix de vente sur les narchia du Cap»iert, le prix d'achat du poisson au
print mort (situation oft 12 mazeyeur wa foit ni bénifices ni pertes) est
plus &levé pour les points de d3harquement proches de Dakar.

“nfin le prosrds tec h“lqu“ semble explinuer les tendances 3 long terme
du prix du poisson. In 1934, le prix de la sardinelle 3 Mbour Stait de 17

francs/kg (LAGOIN et SALMON, 1948). Entre 1954 ot 1948, le
ce n'a done 3tf que 1.4 7 par an.
a &td de 10,5 7 pour 1

taux de crcissap-
Par contre, pour le thiof, 1la croisgance

2 wIine piriode, Le proprds fechnologique qu'a repr’.
sentl pour la pech pél rigue 1 int»nducticon de la senne tournante a eu

pour conséguence indiracte tne croissance du nrix des clunZidfs infdrisure

A celle des poissons dinersanx,

3.2, LA FORMATION DES PRIX SUR LEG HMARMIES

3.2.1. Recueil dzs donniag

Nous avons suivi les prix sur le march? de Gueula-Tapée durant les rnois
d'octobre et de novembre 1981 et Zgalement au cours de la période diavri?
& mai 1981 (CORMIER, 1%.1). Nes crquétes ont 5t7 mendes par ailleurs sur los
marchés secondaires <u Cap-Vert ainsi que Jans quelques marchés de 1‘inr”
rieur. Ces donndes corpldtent celles recuailil 1es sut les plages et pern ent
de suivre 1'&volution 4du prix 4du poisson aux diffdrentes dtapes du circuit
de commercialisation,

3.2.2. Les prix sur le marchi do Guoule-Tande

L'examen des prix noyens de gros ot de ddtail (tabl. XXIV) pour les
deux périodes durant lesquelles ils ont 7@ recueillis met en relief des
variations importantes -

Les clupfid@s valent plus cher on dlbut 47 annfe. phinomdne ddja observ
lors de 1'dtude deos prix sur 1a Petite CAte

Par contre, le nrix des espieos dlmevsales azt moins Tlev? en début < ap
rie; en ralson des importants dibarquerwnts roallsés durant la canpagne de
péche 3 Kayar.

4L court terme,; les {luctuations des prig do

~ras sur le marché de Guenle-
de prande ampleur (fFig. 22). Las meuvenents de prix &

1

Taple peuvent Ztre




court terme sfexuvliquent » partiv des veriations des arrivages, L'élastici-
to du »rix de la sardinclle ronde par rapport sux quantités de sardinelles
livries quotidienmement est Juale 3 -1,08 (fig. 25). La sensibilitd des
prix aux quantitds disponibles wontre-que la concurrence entre mareyeurs. est
affective : én cas d'arrivaces importants, il n'y 1 pas d'entente entre eux
nour freiner la chute des cours.

Au cours d'une mére journie, on ohscrve hnbitucllement une baisse des cours
du poissom entre ‘le dibut des arrivages (vers cing hieures du matin) et 1'ar-
rét des ventes en gros (vers 7 - 9 heures)., La fisure 3G nous montre 1°évo-
lution quotidienne--du prix Je rros de | @  sardinelle ronde, pour dixjours
consécutifs . La baisse moyenne ontre 1'ouverture et la cléture de 1.0 wvente
en gros est de 44 7 (tabl, XXVI) ,

Prix de détail -et prix de gros sont bien correlds. Les ddtaillants riper-
cutent automatiquerent toute hausse des cours de gros sur le nrix de 4étail
(fig. 3l et tabl. XXV) . La marge brute prilevie par | €S détaillants parait
Slevis, Elle est, en moyenne, {rale i 68 7 du nrix # “ achat (tabl. XXvit) ,
Flle «st relativement nlus 2levie pour les poissons do faible valeur commer~
ciale : 1.59 7 paur les sariinelles et 46 7 pour le thiof ,

3,2.3. Les prix sur ies marchds sccondaires du Cap-Vert

Les prix de datail, sur lc viarchi de Rufisque (tabl, XXVIII) sont plus
¢lev@s que CEUX observés durant la néme piriode SUr le marchsd de Gueule-
Tepie, L'explication de cet Icart doit étre recherchde dans 1° approvisionne-
ment plus diversif id du principal marchs de Dakar. Le role central que
joue le marchi de Gueule-Tapic dans 1n Zistribution de poissons aU Séndpel
lui pernet d' &tre approvis ionu? i partir des centres o les déharquements
sont les plus abondants. SUr les marchis secondaires de Dakar, les prix de
détail (tabl. XXIX) sont 1&rérerent inflirieurs § CeUX de Gueule~Tapde. Ia
qualitd :es POISSONS |, souvent ncirns satisfaisante sur les marchés secondai-
res, ¢ cnble 8tre, en partie, : i origine de Cette Aiffirence.

2.4, Les »orix sur les marchis de 1 intirieur

Les risultats e quelques ensu8tes ponctuelles nous pernettent de pet~
tre en fvidence 1Y impact de 1 “Zloignement de la ¢8te Sur le prix du poisson.
Le marché d e Matam est répulidrement anprovisionné en poisson de mer trans-
porté en voiture le lonp de is route d4u Pleuve, Ces semi-grossistes subalbe,
anciens pécheurs du Fleuve | servent d' interm3diaires oblipés entre mareyeurs
ot détaillants (VEICEL, corm, pers (),

Les relevis de PriX effictuds (tabl. XXX) montre 1 Zeart .entre les prix
sratiqués entre ce marchd et ceux de la cOte. La sardinelle Sy vend jusqu'i
204 francs/kg et le -thiof | 508 francs/ke. L dcart observé est plus impor-
tant pour les espéces de faibic valeur, L ‘écart relatif des prix entre ce
marché et celui de Cueule-Tapiv est d'environ 5,3 pour la sardinelle et de
2 pour le thiof., L'impact du ceit de transport sur les prix de vente est
relativcnent pius important pour les especes pilagiques que pour les espéces
nobles, Les coiits de comnercialisation, rapportds au prix de venta, sont plus
lours pour les egpdces péla~iques.Ce résultat est Important ces les espdces né~
lagiquas sont celles qui sont susceptibles d'approvisionner  grande échelle .
les marchés de 17int&rieur Si une politique de développement de la cormercia-
lisation vers les milieux ruraux cst entreprise.

Sur les marchés urbains et ruraux 4u bassin arachidier ; en novembre
1981, les prix ne sont pas plus {levés qu'a Dakar (tabl, XX¥X). Durant cette
période de 1'annZe, ¢es marchls sont directement approvisionnes a partir
des centres de débarquement Jde 1a Petite Céte. Mbour et Joal, distants de
rnoins d e 100 kilomdtres.




Les donnZes. recueillies sur ces quelques marchés intérieurs montrent
que les prix sont en relation directe avec les distances pnrcourues par les
mareyeurs donc avec les colts de transport supportés. Elles nous mettent en
garde contre tout2 interpritation abusive des marges brute:; prélevies sar
les mareyeurs. Seule la marge nette, différence entre la marpe brute ct les
colts d'exploitation, est reprisentative 4u profit prélevd par les intermi-
diaires. v

3.3, LES PRIX DR3 USTHRS
4
Lorsque les marchés sont saturis., ies usines offrent des Albouchis siirs
pour le poisson que lesmareyeurs ac peuvent Zcouler ailleurs. La scule con
dition requise est une qualit{ satisfaisante Ju poisson, l¢ rendant propra
a la transformation industrielle ct/cu 3 1exportation en frais. Les prix
proposés par les usinas sont meins Jlevis que cecux pratiqués sur les marchis
(tabl. XXXI). On observe de nettes diffdrences entre les prix offerts pour
les mémes espices nar les diffdrantas usines, {28 nrix sont en relations
avec la nature des punduits finis sortant Jdeg usines. Les entreprises api-
cialises dans la production de farine de poisson (Sénégal-Protéines, /fri

i
Azote) proposent tes prin les nluc bas pour les poissons pélagiques (9 franc
/kg) alors ‘que celles les conditionnant an boite offvent jusqu'a 30 francs/

kg pour les mémes zanpéces,

4, LR A Ty Ts netMAREY LGE

4,1, IDENTIFICATION DZS COUTh DU MAPHVAGE

4,1.1. Recueil dos donnles et mfthodolo§jc

Une enquéte auprés des mareyeurs, rial isée sur Ic marchi de Gueule-
Tapie et dans las nrincipzuz centres de débarauenent, nous a permis 4°iden-
tifier les coOts supportls par les mareyeurs dans l'exercice de leur acti~
vité, Une des difficultés rencontries tient sy fait que les mareyeurs n'ent
aucune comptabilité e leurs racettes et de leurs colts. La gestion de leurs
entreprises rel3ve 4'un empirisme qui ignore tout deS concepts d'amortisse-
ments, colts fixes et wariabloe, marses brute et nette. Cc qui n'est pos
pour autant syronyne 4 'inefficacit: “éme Si.les ® lLweyeurs tanaient desconp
tes annuels, on peut penser qu' ilS seraient peu enclins i les communiquer
en raison de 1'inguiftude suscitle par les cri tigues et projets concernant
leur profession, Un snivi annuel 4 ‘un &chanti | lon de mareyeurs serait
solution la meilfesyre. %ile est rendue ialaisie var la mobilité des intires-
sC8 Se déplagant entreplages =t marchs au grd des débarquenents et des
fluctuations ce cours. Ftant dennit  les consiiéirations précédentes € U lgs
délais impartis § 1° 3tude, on A procldZ 3 une enquéte linitée auprds 3 ‘un
petit #chantillon e mareyours. 42 cas noue ONt permis d° identifier 1lcs
principales Composantes du cofit de commercialisation du Poisson. A partir
des ré&stltats ohtanus, en a pU calculer les colts théoriques de commercin
lisation Au poissan teut 2y long 4des rrinc v agx ¢ ivcuits 4 ° Scoulement |

4.1,2, Risultats le 1 enquite

Lianalyse Jdas résultats do !lenmuefte comduit aux conclusions suivantes
{rabl. XVIL ot XVITY}




Les colits variables les wius leurds supportdés par les mareyeurs sont cons-
tituds par la zlace et le carburant. Le codt du carburant est plus important
pour les véhicule5 de faible capacité  la consommation de carburant n'est
pas proportionnelle i 1a capac ité du véhicule , Dfautre part, les véhicules
de forte capacit? consomment du gazole dont le prix (150 F le litre) est
beaucoup mMoINs &levé que celui de 1'essence (265 F le litre).

Le colit de transport,. rapporté au volume transporté (colt du transport par
kilo), augmente de fagon substantielle avec la distance parcourue (fig. 32 a
Nn retrouve ici un des résultats obtenus lors de 174tude de la formation des
prix. Néanmoins |l a croissance fu coit de transport par kilo n'est pas propor-
tionnelle & celle de la distance parcourue + le coiit de transport par kiloe-
gramme et par kiloméire teund % &croitre avec la distance (fig. 3% b) .

4.1.3, Commentaires et discussion

Les résultats présentés ci-dessus ne tiennent nas compte de tous les
colts supportés par les mareyeurs. L'amortissement et l'entretien des véhi-
cules n'ont pu étre évalués 3 partir dentretiens ponctuels. Seules les ryé-
parations les plus colteuses sont mémorisées par les mareyeurs et seul le
suivi d'un échantillon de mareyeurs peut permettre d78valuer , a posteriori.,
de tels coOts. L'inté&rét présentd par 1'enqudte réalisée, réside avant tout
dans 1’ identification des cofits supportés par les mareyeurs, préalable i la
construction d'un modéle de calcul des colts de commercialisation. Ce modd~
le permettre d “évaluer la sensibilité du cofit aux variations des principaux
paranétres 3'influengant,

4.2, MODELE DE CALCUL DI €01 0% COMMFRCIALISATION DU POISSON

Afin d'évaluer d quels colits les mareyeurs Zcoulent les produits de la
niche sur les di fférents marchés de la cOte et de 17 intérieur du pays, on
sera umené d distinguer difffrents types de véhicules représentatifs de 1 ‘en-
sembla !y parc motorisé utilisé par les mareyeurs . ¢o sont des véhicules
del, 2, 5et 10 tonnes de canaci té, Le cofit total de transport (CTT) se dé-
compose en colts fixes annuels ;, colts fixes par trajet (indépendants de la
nature du traj ot, de la distance Parcourue et du volume transportd) et coijts
variables par trajet. (tabl. ¥¥AVIL),

4&.2,1, Les cofits fixes annuels

1 a carte de mareyeur (302 francs) renouvelable tous les ans et obli-
gatoire en théorie nour toute pursonne exercant la profession de mareyeur -
on sait qu'en r2alitd de nombreux intermédiaires travaillent sans carte -,
et 1" inscription au Registre du commerce, valable une fois pour toutes
{%» 062 francs) ,

Lfamortissement du yéhicule .~ On s ‘attachera ici & évaluer I'amortis-
semeut Zconomique et non comptable, L'amortissement économique est bas6 sur
la valeur réelle de remplacenent et prend en compte la hausse des prix du-
rant la période d’utilisation du véhicule, Celui-ci, acheté neuf doit étre
amorti en cing ans s ‘il est utilis# intensivement. Cing ans paraissent mé-
ne étre une durée d'utilisation maximale en raison des dures conditions
d'usage des ;véhicules servant au nareyage. A raison de 12 7 dinflation an-
nuelle, les charges dfamortissement ‘pour les 4 types de véhicules sont donnés
au tableau XXXIV. Ces charges d'amortissement, valables pour les véhicules
neufs , sont évidemment beaucoup plus &levées que celles supportées par: les
propribtaues de véhicules plus anciens.
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L'entretien et les réparations.- Les mareyeurs entretiennent nal leur
véhicule. Interrogés sur le colt de cet entretien, ils répondent qufunvé.
hicule neuf en nécessite peu, en raison de son é&tat satisfaisant par oppo-
sition aux vZhicules plus &gés. Une telle attitude explique la digradation
rapide de leur parc automobile. Le montant des réparations est également
difficile 3 connaitre : seules les pannes les plus graves sont mémoristus
par les mareyeurs (“casse’ d'un moteur, accidents) , Les conditions odunirnles
d’utilisation (transport 4 ‘un produit rejetant de 1 ‘eau saumatre) rendent
nécessaires des réfections fréquentes de la carrosserie. Le niveau génirea
de 1l'entretien et la cqualité@ des rénarations sont médiocres, malgré les ris-
qises Sconomiques inhérents au transport de poisson 3 bord de véhicules gap
nawais état. Les chiffres recueillis permettent d'évaluer le montant annue
de l'entretien courant et deg rénarations 3 1% 72 de |l a valeur d u wvadhicule

Véhicule Jtonne.. .. .., . 547 700 F
Véhicule 2 tonnes. . .oces. 334 500 F
Yéhicule 5 tomnes. . ..., 1200000 F
v-‘:“ihiculﬂ | O tonnas. ., .v4.. } 7‘;625{\?

tasurance d U wvihicule et vignette
Véhicule | tonne., . ., . . R0 0 F
VéhiCU].Q 2 LONMNES - v vk e 206G OOO F
Véhicule 5 tonnas,....... 250 009 F
Yehicule 10 tommes........ 450 00D T
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ssoires et Zquipements divers nicessaires 3 1'activitd quotidienns
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aniers en fibre de rdnler sont utilis”s pour le tramport du noisssn,
fropue au vihicule. Tls durent environ quatve mois. Leur prix ost -
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renes, I en faut en moyennme 5 pour un vihicele de moins de 2 tonmes.
izaine pour un camion de 10 tonnos. Leur nombre est fonction de calui

e d

£ ..

5 revteurs chargeant le vehicule,
Les paniers en feuille de rénier servent au conditionnement du poisson
1"intérieur du vihicule. Ils se détériorent vite et sont remplacés touics

-~

¢s comnines. A Kayar, au mois de juin 1971, le prix 4'un tel panier {teait
de 150 {rencs. ' '

Des pattes sont utilisdes pour 1l'isolation thermique des parois du vihioy-
le, Pour les trajets oli le poisson est particuliZrement expos?®, elles servent
dpalenent 3 recouvrir le mdlange nlace-poisson afin d'éviter le contact avee
liair chaud. Le colit total des accessoires ot &quipements figure au tableau
A¥XV. Le total des frais annuels supnport?s par les mareyeurs (A) est prisen
t¢ au tableau XXVI.

4,2.2. Les colits variables par trajet

Ils comprennent toutes les dipenses occasionnies lors de (.haqup trajet
wt gai sont fonction de la quentit? de poisson manipulée, I1 s‘agit princi-
palement de la glace ¢t de la ré&rundration des porteurs et casseurs de glace.

Le colit de la glace ndcessaire & la conservation du poisson est fone-
cion du taux de 91ﬂcapw x {volure de glace rapportf an volume total trans-
rorié), de la canacitl de transport thioriaue du véhicule 7, du coefficiznt,
do vemplissage y {volume transport? vapnovtdé 3 la f‘apacirj< théorique de
L wnn'ort, et du orix du kilo de glace Po. Lo coiit’en glace est done Zgai
3w, P o

T,

Ln taux de alagage x varie en fonction e 1a salson (hivernage ou sni
son siche...) ¢ de la distance 3 parcourir ct de la durfe du trajet = do
zégiene traversdes @ de 1'espéca transportie (toutes les especes ne se oo
Qrédont prs de la méme Eagonyet At aprivs lcs marcyeursy les espdces i grossasg




ceailles necessicent wolus do sliwe) odds Lo durfe de llattente privue
sur le marchd, Sur 1.2 wmarch de Gueule=Taple , les camions peuvent attendre
plusieurs heures avant g et dicharpis (CORMIEY 1 <3 1) ¢ par contre, Ssi. le
poisson est Livr¢ aux usines, i.? n'v a pas d attente,

Si. les normes admises mour la conservation di poisson &talent respectdes
un taux de glagage de 572 7 (1 ke de place pour | kg tic poisson) serait de
régle. Certains mareyeurs sritendent respecter cette norme, On peut penser
aéanmoins \qu'il s'azit d'un maximum, le taux de glagage se situant entre 30
2t 50 7, En toute rigueur, nous devrions tenir compte du colt supplémentai-
re causd par la fonte de 1a »lace entre le moment off la mareyeur 1 'achéte
et celui ot il I'utilise, Cetr. perte est loin 4 ‘8tre négligeable, surtout
dans les centres de débarquement oft il n'v a pas d ‘usine 4 glace, Les na-
reyeurs SONtU obligés d'y stocker la giace achetle 2 Dakar dans de la sciure
de bolg, » a « ¢ o+ s« pendantplusleZéheures,..

Lo prix de ia glace varie suivant les lieux. Le prix de la barre dea
20 ko ws t de 250F a4 Dakar . Le méme prix est pratious par la SOFRINORD i
Saint-Louis La glace doune lieu 3 un négoce lucratif sur les lieux de débar
quement qui ne disposent pas d'usine, Suivant la demande, 1a barre pesut va~-
loir jusqu’d 450 F/kg. Certains mareyeurs frigquentant ies marchés dakarois
reviennent chargls de glace vers les centres e débarquement, ce qui &vite
de colteux retours & vide. Depuls decembre 1921, le centre de mareyage de
Kayar vend de la glace en paillette au prix de 15 F/kg, palliant en partie
la p< nurie conscécutive 3 1l fermeture des Entrepdts frigorifiques de 1a
Petite Cote a Hbour. On peut considirer gue le nrix moyen du kg de glace se
situc i 1Yy F.

La surcharge des vihicules semble glnfirale pour ceux de faible capaci-
té, S i les quantitis déclarfes lors dda dfiivrancze du certificat de saly
brité par 1' agent de 1a DOPM sont conformes aux riplements en vigueur; elles
ne sont jamais: vivifices. Ainsi une 4(;4 Peugeot dont la capacité thiorique
est dc 0,8 tonne peut étre chargle 11, % tonne * le mareyeur ne déclarera
que ©,8 tonne pour dvi ter une amende on cas de contrdle routier,

La rémundration 3 la téche est la r&ple pour les porteurs gat casseurs
de gzlace., Les porteurs regolvent de 5% & 7% francs pour unc caisse de SO ki.
Cette riruniration peut varic:, Ju méne morweat, selon les lieux de dibarque-
ment. Un porteur) ¢nwail 981 vecevait 59 francs par vanier 3 Rufisque,
tandis que la méme tache Jtai © rimunirde 7% francs i Joal. En (uillet [%71
le portage des paniers tic 70 ko gai U pay’ 100 francs 3 Moour. La rémunira
tion des porteurs peut varicr au cours dun m3me jour en fonction de 1'ip-
portance des prises : plusicurs ddbarquenents sinul tanés de sennes tournan
tes peuvent occasionner une brusque augmentation du colt du portage.

Nous considZr:rons que celui-ci et le colt du glacagesont de 100 francs
par panier de.39 kg, Soit » la rimunfration des porteurs et casseurs, par
kz de poisson, La dZpense totale an portage ot cassage de glace, par trajet,
sera Cpale 4 v.y.T (1-2).

4,2.3, Les colits fixng pur trajet

Ceux-ci comnrenncnt tou tes i ¢$ dipanses occasionnies lors de chaque
traj et et cui sont indipendantes de 1a quantitZ de poisson manipuléc. 11
5 agit principalemcnt de la consormation de carburant , du salaire du chauf-
feur, de la rémuniration du comaissionnairs chargs de la vente sur le march:
et des taxes percues par trajet ,

La di:pense en carburant est elle-méme diépendante de cing paramdtres :
La lomgueur moyenne du trajet rialisé entre lieu d'achat et lieu de vente
{m) , la consommation de carburant par uniti de‘'distance (a) , le type de
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carburant utilisé, le prix du caruurant Py, et le asombee de kilométres par-
courus 3 vide pour um kilom@tre parcouru en chazrrs &,

A titre d'exemple, un mareyeur vead & Hatawn de 1o sardinelle achetde ©
nufisque. Aprés la vente, il revient 3 Rwufisque words 3'8tre arrété 3 iLoupe
pour y acheter la glace nécessaive au prochain chrreement (dans cet exemnle
k = 1). Un mareveur saint-Jouisien trvamspovte dee urot (Pomatomus saltator)
de Saint-Louis 3 Dakar et raménc du Cap Vert vers $sint Louis des sordinel-
les. Celles—-ci seront ensuite distribudes vers Matan au moyen de véhiculeg
de plus faible capacit@ (dans cet cxemple. &k = 2 eniro Dakar et Saint-Louis
et X = 1 entre Saint-Louls ¢t Matam). La démenc: totale an carburant est
donc égale a n (k + I).a.P;.

Les chauffeurs perqoivent un salaire mensucl compris entre 20 900 ot
30 000 francs par mois. M divisera le salaire mensuel nar le nombre moyen
de trajets réalisis par mois @ 16,6 (soit 200 jours d¢ travail effectif per
an).

Les commissionnaires, chargis par los marcyecure de 1 8coulement du pojs-
son sur les grands marchds urbains, pevgoivent de 2 G000 A 3 000 francs par
véhicule. Ces chiffres nous ont &t? communigqués sur lo¢ marché de Gueule-
Tapée 3 Dakar.

~
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Enfin, les taxes percues par trajet comprenment 1. montant payé lors
de la délivrance du certificat d'origine et de salubriftd par le MOBM (109 f)

4,2.5, Expression du colt total de commercitligation par traj~t

ol

5i r est le nombre total de trajet effectuls par an, le coiit total de
commercialisation par trajet sera dgal A :

A

v

CT = é-+ n(k + 1)aPi+xytPo+vy (1l -x)+C+1+ %

ol % représente les colits fixes annuels ; n(k + 1)a P; . lcs dépenses on
carburant ; 2y T Py, les dépenses en glace @ v v T(1 ~ z), le salaira des
porteurs et des casseurs de glace , ¢ celui du chauffeur 3 7, celui du
commissionnaire | et £, iws taxes par trajet.

Le colit moyen par trajat est dgal su coiit “otnl divisé par l¢ volume
transportl soit :

Kl
-4

CMT =
0 y T (1~ x)

Le cofit moven nar kilombtre ast dépal 3

o == O

4.2.5, Variablos ot uiveaux de declzions

On peut classer les différents paramétres & variables EnumBrés pricd-
demment en deux catégories selon les agents qui irfluenceront leur niveau.
Les variables dépendant des autoritfs publicuce : montant perqu lors
de la délivrance de la carte de mareyeur, taxes sur les véhicules (vignottes)
et le prix du carburant.
Les variables dépendant des mareyeurs : taux do giagage du chargement,
coefficient de remplissage du véhicule, le choix 4'un type de véhicules on
le choix des marchés et des itintraires desservis,
Erfin, certaines variables sont d7tcrmindss par !'onvironnement &cono~
mique du mareyage ; rémunération du travail (chee¥four, portours, casseurs
de glace et commissionnaires), le prix de 1a gizcs ot e prix du poisson.




4.3. LES RESULTATS

Lo tableau XX¥¥YVIII nous mentre quals sont les colts de transport entre

ufisque et Saint-Louis (244 km) nour les cuatre types d e vihicules étudi

dans ce modele, Les hypothiscs sulvantes sont retenucs
Coeff icient de remplissase =] .5
Nombre de trajets jnnuL15 =
Taux de glagage = 9.3 (le taux de glagape Pris en compte est de 30 %, ce
qui est un ninimum, et le prix du kHo de glace est de 15 francs).

Les conclusions quc 1. 'on peut tivey du tableau %XXVIIL sont les suivan-
tes «

Le colt de transport par kilo diminue fortement lorsque la capaciti de
transport du wvihicule croft (tahl , ¥XXi¥) pour une méme marge brute {diffé-
rence entre Prix de vente cc prix d'achat), la marpge nette par Kilo.: pergue

par les proprictaires de gros v’}iculesj est beaucoup plus importante gque

L

tel le percue par les propriitai res de vChicules de moindre capacitl, L e ta-

bleau X1, Sclaire ce provos * 1 2 marse pette sar K il o ast presque nulle (1 %
du prix d’achat) si 17on utilisc un véhicule de une tonne : avec un véhicu~
le 1) tonnes; elle passe & 155 ¥

Par tonne , la valeur zjoutce par kilo (tabl. XL) n’augmente pas dans
les mémes. proportions (elle passe . pour les méms types de véhicules, de 10
a 35 francs par Kkilo) ; mais sa composition est trés diffCrente ; le profit
(revenu net du mareyeur) repriésente 94 7 de la valeur ajoutie pour un vihi-
cule de 10 tonnes et 20 7 pour un vZhicule de ! 000 keg.

La structure du colt de transport est dicomposle au tableau XXXIX. La
glace reprisente, de loin, la charge la plus lourde pour les véhicules de
forte canacitée. Par contre, la dipeunse en carburant est moins importante
quil pour les véhicules de faible capacitd = ceci est d0 au fait que la con .
sommation de carburant n’augmente pas proportionnellement avec la capacité
du vihicuke ~ par ailleurs lgg véhicules de forte capacit? consomment du
carburant dont le »rix { |50 F/ 1) est trés infirieur 3 celui de 1 ' essence

(265 F/1).

4.3.1, Analyse de point nmort

En repremant los chiffres tirls de 1'exemple précédent, on peut proed-
der 3 une analyse de point mort, c¢'est-i-dire Ztudier pour quulles valeurs
des paramétres et des variables du mod¥le ne se dfpagent ni pertazs ni nro-
fits. On part de l'hypothise d'unc marse Haute qgala a 30 ¥lkp,

oo s o e o o

4.3.1.1, Variation du coefiicient de renwlissape

Si 1'ou cherche @ diterniner le coefficient de remplissape qui pernmet
d'atteindre le point mort pour chague type de vihicule, on obtient les vie
sultats suivants (pour une marge brute de 37 ¥F/ke).

Vihicule de 1 tonneciovvevenoninee.. 2,15

Vihicule de 2 tonnes.......c.ou.vnesruol,5
Vihicule de 5 tonnes (essence)....... 9,75

Vehicule de 1D tomnes...,.....c..000.. 0,6
Il apparait, & l'examen des risultats pricidents, que la surcharge pé-
nérale des vihicules de faible cupacitl est une condition ndcessaire pour
assurcr leur rentabilit?. Tar contre, la rentabilit? des vihicules de 5 ton-

nes et nlus est assurZe nour un coetficient e remplissage inférieur 4 17 uni-

(fig. 33 et 34).

b4y3,1.2. Variation du coeff icient de glagags

, |
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On cherche i savoir quel est i’ impact 4 une varistion du coefficient

"
cs




de glagaye (k) sur le profit prélevi par los mareyeurs. En reprenant 1.
hypoth&ses de l'exempla nricédent (coefficient de remplissasme fgal & 1.5
prix de 1'essence dgal 8 265 F/litre ot prix de la glace &pal & 15 ¥/kg)

13

nous allons diterminer quel est lv taux de rlaQ&aA permettant d'atteindre
le point mort pour chague type de vihicule utilisZ., Ce calcul sera utilis’
avec deux hypothdscs sur la marge brute par kile gue 1'on supposcra 3Sgale

30 F/kg dans un vremier temps ot 4 50 P/ki dans un sccond temps. Les vl

5
!

sultate obtenus sont les suivants {fin, 3% <t 37} nour le taux de glagar.
an point mort, avec une marge brute <: 37 T/kp

Véhicule do | tonmne. o, snenern-naw-e 0,18

Vihicule do 2 tonmes., .. hn i ensae. 0,3

Vihicule de ¢ tonnes (esssnce)....... 0,64

Vihicule de 19 EONMNRS . 0y v s e mnsenae u,ﬁﬂ
L'euxamen des chiffres pricddents montre que si 1'on veut qu'un taux
ape satisfaisant (e'est-A~dire au moins “gal 3 50 7) soit respect’

ole
par les mareveurs; los pronriftaires de vihicules de capacit® infirieurc 2
2 tonires ceront oblicls e prélever une marge brute supdrieure a 50 T/0~.
Cecl explique 1'un des ridsultats mis en avant lors du chapitre TIT sur §»
Formation des prix ¢ le prix des espices pélasiques les moins chéres (sar
dinelles principalencnt) doit &8tre parfois multipnlié par plus de deux entro
la plage et le marchi., Une marpge brute supirieure & 100 2 vour de telles
ospices n'est pas 1'expression des profits &levis prélevds par les marayw
meis 1o conséquence des colits élevés auxquels ils ont 3 faire face.

4432, Ztude des consiquences d'unc yarjation des prix de 1 ‘esserce
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L analyse de 1la structure des cofits a =ontr. que l'essence et la place
cor. 1tu ient les postes de coiit les plus importants., Ce sont les variabies

par L ‘intermédiaire desquelles les pouvoirs publics pourraient intervenir
pour favoriser 1'écoulement du poisson vers 1'intdrieur du pays. Etudier la
sensibiiité du colit de commercialisation du poisson aux variations des »rix
de 1'cesence et.de la place présentz un double intérét . juper 1'impact
d'une politique de suhventxon pour 1la place etf/ou l'essence, et Svaluer

lea ciquences de la hausse du colt do ¥ ineruie sur le cofit de commercia-
1

con
isation du poisson,

On reprend les mémecshynothases an dans las exemples précédents (tra--
jet Ce 240 km avec retour A vide). L'effet J¢'unce dininution de 30 francs
du prix du litre de carburant sur le colit de transport est plus importa:ns:
pour les vihicules de faibles capacitlsde transport. La baisse du cofit A=
transport par kg ast de 6.4 7 prur un vfhiculﬁ d4'une tonne et de 3,9 7
un vihicule de 1¢ tonmas (tabl. XLT). Par contre, une diminution du pri-
de la glace a un impact identique nour tous les vihicules. Une baissc
5 francs par kile entralne unz diminution du cofit 4e transport par kils
‘gale & 3,34 francs,

La hausse du colt du carburant a done tendance a amplifier le nouve-
ment de concentration qui semble se dessiner dans le mareyage. Elle a zccru
1'Zcart de ventabilit? gni existait 47]3 anrye les véhicules de capacitds de
tranceport diffdrentes,

AT

3.3, LES COUTE DP THAMSPORT PAR TRAIET

Coniaissant les colits thioriques e trapspori du poisson pour diff. -
rents topes de vihicules, i1 est poszible 4. calonlar les colts de digty!

butiocn des nroduits dz 1o péche pour les =vincinaux trajets lessorvig oav
leg mavaveurs,




ime des dif ficultds : encontyies dans le calcul des colts de transport
est 1'estimation du pourcentape de kilomdtres narcourus 3 vide. On a vu que
les mareyeurs saint-louisiens, osyofitant des conpositions différentes des
débarquements dans les différents centres de péche, Cvitaient de rouler i
vide entre Dakar et Saint-Louis. Ceci n'est pss possible sur 1'ensemble des
trajets desservis. Les mareyeurs ont la possibilit&, S'ils trouvent du frét
disponible, déviter un retour 3 vide 0U miue de procdder au transport i1~
gal de passagers , mais ces pratiques s‘avdrent hypothltiques OU méme trés
coliteuses €N cas de contrble routier... Fnfin, le taux de glagage du char ge-
ment varie sclon les distances parcourues et les destinations, Les temps

d2 transport par route 2 nartiv de Dakar sont les suivants (vaN CHI RBONNAR-
DEL, 1376)

Thics , Kayar , ¥hour - ., , | heure
Joal..veveiune ivvserss. . 2 heurss
Kaﬁlacka.»uuuwww.a. 2 hOUI‘OS et dﬂ‘.mi
Saint-Louis, .,. ..,.... 3 heures et demi
Mat @i o vncvnvsensness. L Deures

Au temps de route s'ajoutent les délais d'attente sur les marchés qui.
peuvent durer plusieurs lieures. 2n supposera le taux de glagage croissent
avec les distances parcourues :

Entre el kme. oy veviireorarnt = 0,2
Entre 100 et 400 km,ovuus.vvneese & = 0,3
Supéricurc 3400 km, , . ..y, iy eae,, 2 a0,5

Pour chaque trajet , deux hypothises sur leg conditions de retour du
véhicule seront utilisées : soit retour 3 vide (k = 1) , soit arrét dans 1les
centres de péche traverseés sur 1¢ trajet de retour pour y acheter une nou-
velle cargaison (k1) .

L'analyse des rZsultats obtenus (tabl , XLIT et f ig. 40) fait ressortir,
une fois de plus, les diffirences de co(ts support& par les mareyeurs selon
la capacité de transport du véhicule utilisé, L'écart entre les colts de
transport par type de véhicule augmente de fagon notable avec la distance
parcourue. Le rapport des colts de transport pour des véhicules de 5 et {0
tonnes nasse de 1.9 pour le trajet Dakar~Rufisque 3 2,3 pour le trajet Tahax
Matam, Le coOt de transport par Kilo 2t par kilom&tre (CMK) est trds rapi-
dement décroissant lorsque la distance parcourue s’allonge : il s'agit d'un
rigultat classique en &conomie des transports (SEDES, 1970, in SUTINEYN et
al., 1981),

L'hypothése retenue d'un taux de remplissape dpal fi 1,5 est optiniste,
surtout pour les vzhicules de grande capacitd, dont les propridtaires &prou-
vent des difficultis a acheter sufflsamment en cas de faible débarquements.
11 s'agit donc de ¢ofits minima (1) qui montrent combien la dlstrlbutlon du
p0|sson dans le cadre d'un syst3me pourtant Sconome e¢n capital, peut s'avi-
rer onireuse, Si on la conpare aux colts supportds par les unités de péche

en aval des opfrations de commercinali sation. Dans les conditions actuelles
de production et de distribution prévalant au Sinégal, les activités qui,
de la plage au consommateur, irrigueat le pays en poisson frais, induisent
des coOts unitaires plus Zlevis quu lus opérations de péche. En d'autres
termes , il est plus endteux de commercialiser le poisson que de le pécher.

({) Le_prix moyen retenu pour la glace, |5 francs par kilo, est friquem
ment dipasse




LiGtude du mArcyage a nermi Lo en reiief les caractéristinues
principales de 1°lcoulement du poisson frais au $énégal.

waluation de 1la consommation de poisgen rialisde & partir des engud
tes de L'ORANA 1 montr? 17ind-~alit? de 2 vipartition Ae 1a consommation o
poisson au S&néral 50 4 des sinigalais consomment 73 7 du poisson destin’
3 1'alimentatiou humaine. Inéqalit& entre rigions : le Cap-Vert consomne

46 % du poisson alors qu'il ne reprisente que 2% 7 de la ponulation totals.
Inégalité entre zones urbaines et rurales.daas 12 ville de Linguére, rour
tant enclavée, la consommation s’ 3%live % 44 zrammes de poisson frais par
jour et mar personne et ne Jinasse pas 3,9 srammes dans la rdgion /2 Diour-

bel (zone rurale),

L*évolution historique du commcerce de noisaon frais montre 17ambiouit.
deg actions publiques 3 son deard, Nurant ia pfriode coloniale, le commerce
s'est développé spontaniment avec 1'apparition de transports rapides st no-
tamment Jdu rail entr. §okave: Saivt-iouis. Las principaux pdles 4’ any
visionnement ltiient alors Saint-louis ot Rufisque. Ce n'est qu'h partis o
la seconde puerre mondiale que des interventions publiques dans le comnerce
du poisson frais apparatssent : contrdle administratif de la salubrit! o
constructlon de routes de disanclavement de centres de débarquement (Vavar).
Depuis 1'Tndépendance, 1'intervention nublique s’est ddvelonple dans Jeux
directions :

Tout d'abord, une tentative dc contrdle de 1a profession en instituant
trois catégories de mareyeurs, chacume d'eclie sc voyant confier un type
particulier d’opération, Cette mesure qui vicait 3 empécher toute concentra
tion excessive dans ia filiére de ccmﬂurc113isation du poisson ne devait
pas atteindre ses objectifs en raison +4'un contrble administratif insuffi-
sant.

Ensuite;, une limitation du mareyage indirendant . le projet CAPAS, fiﬁnnv
cé par le Canada, vise a limiter 1'action des commercants privis., on enten:
confier aux cooplratives de pécheurs Ia ;estion de centres de mareyape qui
cormercialiseront les prises des pdcheurs coopirateurs. Le projet CAPAD est
fondé sur .1'hypothése de rapports conflictucls entre pécheurs et intermidi
aires. L'enquéte sur les mareycurs rialisce sur les marchds et les centres
de débarquement o mis en &vidence 1'oripine rurale d'une grande part A'catre
eux. Ces agriculteurs ont pour la plupart abandonn? 1'agricuiture 3 la sui-
te de la sécheresse pour devenir naroyeurs. D'autres mareyeurs viennent “u

Wk
milieu p8cheur. Nans ce cas i) s'agit nrincina lement de Guet-ndariens Jewn-
aus trop Agds pour crhavaner sur les piragues.

L'investissamont 4ans lc¢ ravevage prent wotame forme principale 1 acan

de viéhicules. Liaccumulatien duo canita' ncisgaire movt 8tre collective

i

4

1, s
fancicens pécheurs). il semble nidsnmeins que, 1hs qt“'ls en ont la possiihild
tZ, les mareyeurs préférent excrco= lour actiwitd de fagon autonome ou lini-

rent le partage de cette activitd avec des membraes de leur famille. Sur 1o
Petite Cote, ol travaillent les maveyeurs les »lus importants, 1'investisse
ment peut atteindre desg niveaux £lev’s . cevtains mareyeurs, anciens poricurs
disposent de plusieurs vihicules de forte capacit?., Un des points immortanta
mis en évidence est la tendance 3 1'intégration ontre le mareyage et 1z ni-
che. Les mareyeurs de Ybour et Joal. notamment, investissent dans 1 achnt
d'unités de sennes tournantes. Sans pour Autant disposer de la priorit’ roun
i'achat des priscs des unit?ds de ndche leur apmartenant, ils retirent (o
avantages ! COUO"IQJC" de catte intlerarion. Le placement de capital

du marevage permet 4 en limiter ies risques “conomiques. L'intégration
péche et du nmareyag: passe “galement par 1o tinis de prestations rﬁci“rut,oﬁ
ﬁchangées entre mareyeurs et pécheurs. Les maraeveurs congentent des pretc
moyen terme aux nécheurs nonr faire face I Jes ddpenses courantes (Caquin: "ex*

ek b




Je réche, essence) ou excent tonnelles (baptémes mar exemnle) , A 17 inverse
leg pécheurs vendent le poisson & cridit aux mareyeurs, leur consentant
ainsl des ayances de trisorerie. La remise en ¢ause du prix initialement
accept® par le mareyeur {ea cas le mauvaise vente sur le marché) est souvent
cause (e tensions entre ndécheurs ot intermediairec,

L'analyse Jdes prix auiébarguement , A partir des résultats d'une en-
quéte vdalisée dans les nrincipaux centres de d:barquement , montre que les
prix moyens au d&barquement gont suplrieurs 4 ceux qui permettent aux unitds
de production ' atteindre ‘Lo geull de rentabili té. Les fluctuations des
nrix RU d8barquements sont tres importantes . durant le méme | our , elles peu-
vent atteindre 5407 ; elles sout alors fonctien des variations de mise i
terre. A moyen terme, des fluctuatious saisenn) Sraes ae dégapgent. Le prix
des ¢luplidds counait , sur [4 Pet wce C8ee une chute insortante au moment
de 1 'hivernage. Les fluctus :lons saisonniéres semblent &tre dues aux varia-
tions de la demande , nlus que e | ‘offre, les ralentissements de la trans:
formation artisanale (DURAND, 198 1) Qurant 1 ' hivernasze expliquent la chute
des prix 3 Mbour et Joal. Les prix sur  les marchis sont &galement trds fluc~
tuants, L'enquéte, faite au @ arche de Gueule~Tapde , a permis d' expliquer les
variations des cours npar cviles dus arrivages 12 formation deg prix de
acos semble donc soumisc il une concurvence ¢ffective entre mareyeurs.

La comparaison des orix au dibarquement e t sur les marchds permet de
connaftre la marae brute prilevie par les mareyeurs. Celle-ci n'est pas
reprisentative du profit net des intermddiasires @ seule est significative
la marge nette, différence entre la marge brute et les co(ts de commercis-
lisation. La connaissance des colts du mareyapge est donc nicessaire 3 1a
comprZhension du systdme de commercialisation. La construction dun modile
de calcul des coOts de commercialisation, A partir des variables identifiges
au ccurs dune enquéte prialahble auprds de 49 commercants, nous a permis de
mettre en &vidence 1' importance des charges supportées par les mareyeurs, La
nécessité de pratiquer un nilange glace-poisson adidquat , 1' usure rapide des
véhicules ; 1'augmentation du coiit du carburant , sont autant de facteurs qui
alourdissent les charges nesant sur la comercialisation., S1 I'on prend
1'exemple de la gardinelle ronde péchie sur la Petite Cote et vendue i Dakar
au marchl de Gueule-Tapde en octobre 179 | , la dicomposition du prix de gros
est 11 suivante (pour un vihicule de 10 tonnes)

Prix au ddébarquemente,o..... & fko
Colit de cormercialisation. .. !? % F fkp
Prix de 3Yose.cevcenssnaes o A0 Plha

/
Marge brute................. 13 Flkg
MArga Nt Ce.veunvnvonnerves By h 7/ ke
Ainsi le taux de Orofit ylalis? nar lesg mareyeurs (rapport de la marge
nette sur les fraistotaux cagaiis) n ' est que de 30 7. Les critiques hiatives
formulées sur les mareyeurs (Plan 4 ‘action. des pdches, 1989) ne samblent
nas fondles. Le taux de nrofit précedent est par ailleurs un maximum, repo-
sant sur des hypothdses de ¢coiits restrict ives . Pour des vwiéhicules de moindre
capacl tZi le st beaucoupnlusfnible, € N raison des coiits plus &levis qu'ils
supportent ( en retenant les données de 17 exemple précident) ¢
Vihkicule de 5tonnes.. s oyvonenes 6 7
Vihicule de 7 tONNES, vvovvosnsee 12,5
Vihicule deltonne. ,owye cv. v, 24
La rentabilité des vchicules de faible capacité semble hypothdtique. Les
consCquences d'une telle situation eout les suivnntes
Achat de vihicules vitustes
Mauvals entretien des vihicules
Faible taux de renouvellement du sarc automobile
Taux de glagape §nsuf fisant

]
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Au terme :de catte Stude. guelles voies e racherche semblent pouvpis
étre suivies ? La racherche de modalit's 4 aide ¥ 1a commerc
cotd de celles #714 entrenrises {projet TATAS) ost urgente,

La fourniture de cr®dits aux nareyeurs lanr permettant de g'louire
en vEhicules fri-corifiques aummentarsit l-ur ravon 4'action vers 1f 1nf’f’rur
en anmiliorant la qualit? des produits srormosis. La erdation d'un cridic 170
quipement pour los mareyeurs nourralt se faiye dane le cadre du futur ov i ir
maritime,

talisation

La contyenartie -ln cr’dit accord’ anx marcyaurs nourrait nrendre 1
forme d'un contrile effectis de 12 aualit™ Ay ~cisson ainsi que de 1lonit
cation 4'@tre 2n posscsaion lure carte o syeur, fette contremparti.
rourrait également &tre un centrat de »rix “ans leauel les marsyeurs, &0
ficiant de crilits 3 i'lauimement . s'croarcraiont U oresmecter des foureh.
tes de prix sur les marchds Jde 17'int 'ricar. Une telle mesure gembla al-
moins difficilement rinlisable en raison des fluctuations des nrix sur lee
plages ofi s'approvisionnent les mareyeurs. La stabilisation des prix ac -
barquement est. difficile en raison des brusques variations des mises 3 tar
re, du caract@re nirissable du noisson et 2u cofit de stockage relativenent
Sleve,

Une autre modlalité ~’aide serait une subvention pour la glace, nrisen
tant un double intirdt. Cell:-ci représente. avec le carburant, le nost:
de Aiépense le nlus Zlevi @ une diminution de son »rix nourrait donc ri-uiz«
de fagon notable le colt de commercialisation “u JlSSﬂn vers les march's
de 1'intdrieur qui ndcessite un taux ¢ alagace {levd, Diautre part une
telle mesure encouragaerait les mareyaure 3 utiliser nlus de elace, ce =ui
améliorerait la qualitl Au prissen. fet =ffet ne ;eut cependant étre rl2l
qu’en nrésence 4 un contrdle effacti’” de 12 au~lit’ Ju poisson »ar les an
toritids compétentes,

Une subvention nour le carburant samhle woins efficace, ear plus [oci

lement sujette A dltournement (revente u corburant subventionn?).

Corment financer de telles nesures ? i transfert de subvention Jdc 1a
néche vers 1a commercialisation semhle une “volutrion nossible, La nolitique
A'atde & 1a pBehe artissnale danunis 1947 4 wloinenent rempli son réle = 290 ¢
Ay marc pirosuler est wvotorisd, 1a sonne tournante s'est ranidement A306yg.
ste depuis 1973, “Maintenir cette aide s=ous sa forvme actuelle semble “crno-
migquement criticnable = Airinuant artificiclizment lee cofits de nroduc®ion
2lle vermet un: croissance les Afbarauement: er ] absence de circuits oo
merciaux canabl.s de les Scouler totalemont vers 'a consommation humairo
Seule débouchié capabla M'absorber les sur~lus ai
1e farine de paisson sont parmi les »remicvs binsficiaires de 17aide 3 13
néche... Un transfert waoaroasch d7mno pantio o 1 aide actuellement »¢f
tée 1 la plche vers la commercialisation serait suscentibla d'avoir les
2ffets suivants (TFREZ, PREMY. 1981

UIn réajustement des cofits de nroductinn de 1a rdche artisanale vers un
niveau plus proche de celui actuellement sunport” nar la collectivitd na-
tionale,

Une demanide acerue nar 1'amilioration 1o 1o cowmercialisation, dont i
fet sur lesorix aux Nharquerments correrserail 19 oroissance des cofits
production supnorti’s nar les unit's de »icha,

d‘barqufs, 1es usic:

1

s

Parallslement 3 1 a3de nccord e auvy maves.ars sous forme de ar’dic on

de subvention, 1 aménacement 24 infrastructures ast nicessaire.
Sur les licux de dbarquenant 1Maminazemant 1'aires b3tonnées ofl su

Aéroulerait 1la wanta de nelsson seralt un aremier pas vers la crdlation ¢
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viritables eriles. La constraction <'alres de statiounnement et de chargenent
nour les véhicules des mareyeurs amiliorerait 1a salubritl des opdrations
de glagape et de conditionnenent :lu noisson dans les vihicules.

Sur les marchis , des alres splcifiques riservies 3 la vente en gros
‘viteraient l'engorseuent que connaissent les marchis (ef, Gueule-Tapie).
Enfin le contrSle de salubrité actuellement rZaliss sur les licux de d8bar-
quement doit impirativement 1'3tre sur les marchis, L'installation de woyeuns
de stockapge frigorifique st urpent dans lis grands marchis urbains, Elle
aura pour comséquence nrobably une riulation qui limitera liamolitude dos
fluctuations des prix de gros ot de ditail,
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Fip. 21.- Relation entre les prix de la sardinelle plate

ot de la sardinelle ronde 3 Mbour et 3 Joal

PS a4 J = 2,99 + 0,698 PS a M
r= 0,77 n = 8§



9 8
5
400- ‘\9\ 10
11
15 14 7
12 13
3004
2004
&
T T T T T T T
2 4 5 6 7 8 9 Quantité (T,
Fig. 22.- Relation prix-quantité pour le rhiof
(Saint-Louls 1980)
Prix (F/kg)
8
9
4004
5
10
12 11
300 - : K —\
IS Ta—— —13
200~
b
&
T | L |
1 2 3 4 Quantité ( T)

Fig. 23.- Relation prix=quantité pour le Ko'c
(Saint~Louis 1980)



140+

120+

100+

80+

60~

4 0~

20+

T T T T T i v T
1 2 3 4 Quantité { T)

iz. 24,- Relation prix-quantiré pour le Sompat
(Saint-Louis 1980)



Prix { F /kg )

150

100 A2
o ———

50

Quantit¢ { T )

T I = T ') | T T l
10 20 30

Pig. 25 = Re lation prix-quantit¢ pour les othol | tes
(Saint-Loui s 1980)

200~

100

Quantite (T )

I
300 400

T
200
big. 26.- Relation prix—quantité pour 1'ensemble des eSpPeles
débarquées (Saint-Louis 1980)

11



(0861 sinof-jutes)
$B1 97 anod o113uenboxiad uotieyay s

[BE1a9s

Ny

¢

200+

150-

100-

504

Prix (F/kg)

6 8 10
s L - NG -~
.‘14\q\
13
12
Ouantité [ T\
50 100 150 200 250 300 350 400

Fig. 27.- Relation prix-quantité pour le tassergal

{Saint-louis

1980)



Prix | F/ kg )
Thiof

600 =

500~

400

A /

. /‘\A/ Mulet
200- / \ A / -L |

Ethmalose
100+

i ¥a e

o — \ “.. B ."._ ..". /‘o\\\o_":_
Fo A Sordi - NP e )
~~ ardinelie -0, ¥ _ - T
-J\ ronde T c"“;;o?/

T T T =TT T T T T T T T ™1 T Y T y T T Y T

5 10 15 20 25 30

Jours

oL 20, Evolution quotidienne des prix de gros pour quelques cspeces
sur le marché de Gueule-Tapée, novembre 1981



Arrivages (T

o4
-1, 08821
40 - P=711,23 §
I'= 0,7] N o= ZU
1
[ ]
304 B= prix g = quantité
r = coefficient de corrélation
1 .. ¢ n = nombre d’observations
L
20 - e
10
T T T T T ] v 1
10 20 30 40 50 60 70 80 Prix (F/ky)
Fiz., 29.--Relation entre les arrivages et les prix de la sardive |
ronde sur le marché de Gueule-Tapée (actobre [981)
Prix sardinslie (F/kgp)
100 -

1 Dehbut de vente en gros
2 Milieu
3 Fin

0 T I 1
(1) (2) (3)
Fig. 30.- Variation du prix de gros de la sardinel Lo
ronde entre l'ouverture et la cléture de
Ia vente sur le marché de Cueule-Tapée



Prix de détail (F/kg )

150 A

100~

Pd=29 + 1,13 Py
r =0.728 significatif au
seul de 1 %

¢ .
[ ]
Prix de gros (F/kg)
0 T T T
50 100 150

Fig., 1l.- Relation entre le prix de détail et le prix de gros
pour 1'ethmalose, marché de Gueule-Tapée, novembre 1981



‘ot total /kg (F)

50-
o1t
40
(]
30
1t
' ot
e 2t
- o2t
o2t
5t
104 o o glot
5t
k t
10 Distance (km)
100 200 300 400 580 600 700

Fig. 32 a.- fvolution du cofit total de transport par kg, solon

le type de wéhicule et la distance parcourue. (enquétes)

Cout transport /kg/km

0.304 ®it @
0.251
O;zoﬂ‘zt
1t
™
0.15
0 1t

010- ot ot O 1t 1t

e . ° "
0.05- o' ! *

5t o0t
Distance ( km)
| [ T I T T T
100 200 300 400 500 600 700
?“'i;f

32 b.= Coll de transport par kg et par km, en fonelion de la
distance parcouruc et du type de véhicule



Cout Marge brute

50 Lot total

@

Véhicule de 1000 kg

cout
¥ T T T
) 0.5 1 1.5 2 2.5 804 _ _ _ _ _ _ _ _._
1
]
70 !
H
t
60+ [ 60 - !
t N
' I
1 i
50 ' 50 4 |
' I
! 1
! i
404 ; @ 40 i @
! 1
' 1
. 1 .
30+ | véhicule de 2tonnes 30 : Véhicule de 5 tonnes
i |
] i
204 : 20+ '
1
]
' I
10+ '. 10+ !
i
\ ] - - -
| coefficient remplissage : Coefficient de remplissage
T T T 1 ¥ 1 ¥ v
0 0.5 1 1.5 2 0 0.5 0.75 1 1.5 2
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“ig. 36 (a et b).— Ditermination du taux de glagage au
' point mort, véhicules de 1 000 et 2 000 kg



Coit
220

2004 marge brute

totale coiit total

180~
160+

@Véhicule ds 5000 kg

140+

120 e e e e e e

100 -

60
40 -

204

%

Taux de glagage (x)
Coit

450

4004 matrge brute
totale

\\ micule 48 10 000 Kg

colt total

3501
3001
250
200

150'

1001

50

1 1 T 1 [}
0 0,2 0.4 0.6 0,6 1

Taux de glacage | x)
Fig. 37 (a et b).— Détermination du taux de glacage au
point mort, véhicules de 5 000 et 10 000 kg
(v = 1,5 ;n =240 km 3 k =1)



Taux de glacage ( x)

14
0:8—
Marge b kg = 50 F
0.6 1 Marge b kg = 30 F
—
0-4—
0,2
T 1 T |
T2 5 10

Capacité de transport ( T)

Fig. 38.- Relation entre capacité de transport ¢t taux
de glagage au point mort (v = 1,5 3 n = 240 km 1 k = 1)
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Pig. 39.- Evolution du colit de transport par kg/km en
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TABLEAU 1.- Consormation per capita quotidienne en poisson frais et
transforne <{en granmes)
POISSON | POI SSON :
FRALS TRANSE. CRUSTACES .| TOTAL

Dakar 138,1 6,9 2,2 147,2

Louga

Thi es

i ® 93,6 9,9 0,5 104

e | R ’
URBAI NES Sai nt - Loui s*

Linguére

Matam®

Tambacounda*

Kédougou*

Di our be

Thids® .
ZONES " Louga® 3,8 | 10, 0,1 13,0
RURALES Sine-Saloum *

Sénégal  Oriental 1,6 0,6 0 2,2

Fl euve*

Casamance 62,7 3,7 0,2 66,6

* données extrapol ées

Source tableau établi d'aprés CHEVASSUS-AGNES, NDIAYE, 1980

TABLEAUTL~5opylation, consommation totale et par téte dans les différentes

régions du Sénéga
REGI ONS POPULATI ON 7 Eﬂ\‘s‘g&"mﬁm v COSAMATI O
(TONNE) ET PAR AN
(kg)
Cap-Vert 1 065 828 19,9 61 728 46,5 57,9
Casamance 763 890 14,2 20 575 15,5 26,9
Diourbel 443 275 8,2 8 043 6 18,
Fleuve 564 823 10,5 3 857 2,9 6,8
5énégal Ciental 292 790 5,4 1 289 0,97 A
Sine-Saloum 1 o054 933 19,7 16 705 12,5 15,8
Thies 731 712 13,6 13 050 9,8 | 17,8
Louga 435 670 8,1 7 484 5,6 17,1
§ SENEGAL 5 352 921 100 132 721 100 24,7




TABLEAU Il1.-Contribution des produits de la péche & la constitution
de la ration alimentairequotidienne en protéines ( CHEVASSUS-AGNES
et NDIAYE, 1977-1979)

POISSON
TOTAL . A
ZONES (en g/pers./j) |

i{ Zones urbaines
E - Dakar 23 17,7 7 -
| = Louga 19 13,7 72
| - Linguére 10 8,2 8
¢
. Zones rurales
. = région de Diourbel 10 6,8 6 8
~ Sénégal oriental 4 0,5 12,5
! = région de Casamance 12 ; 8,1
i . J

TABLEAU [V .-Comparaison du prix de 1 000 calories fournies
respec t ivement par du poisson et de la viande de boeufs

Prix/kg Cal/kg 1 Prix de 1 000
(1) (2) calories
Sardinelle ronde 8l 1 050 77,1
Viande de boeuf 600 1220 491,8
Sources : (1) Sardinelle ronde : prix moyen a Gueule Tapée pour les

mois de février, mai et octobre 1981, CRODT

Viande de boeuf, sans os , marché Castor , décembre 198 |

(2) FAO, 1970, "rable de composition des aliments i 1'usage
de [I’Afrique”.

s . - Mo oo 35,




TABLEAU V .- Production de saly, de guedj et mareyage
a Saint-Louis : 1957-1967 (en tonnes)
1957 1959 ‘ 1961 1967
Saly 709 578 234 196
Gued] 603 678 1 416 780
Mareyage 2 032 2 630 2 898 3 545
|
Source : Service des péches
TABLEAU VI , « La comercialisation du poisson frais.
en 1961 (en tonnes)
h.”;DgstééftiO“ DAKAR | THIES |KAOLACK|DIOURBEL igﬁ?g" AUTRES | TOTAL 7
 Origine T ]
SAINT-LOUIS 666,41 291,9{ 371,8] 142,51 042,5| 387,5| 2 902,6| 8
) KAYAR 1 580 1 016 1 104,6 187,9 - 1 220,41 5 208,9 14
""""" PRESQU ' ILE OONSOMATI N SUR PLACE
5 MBOUR 8 141,512 136,61 459,8] 695,4| 28 {2 051,5|14 512,8| 38
j,;ijOAI’_, 6 884,411 968,611 388,9 173,4 1 493,1111 908,4 30
;ﬂ SALOUM I 145,8{ 73,6 262 21,9 2 204,6| 3 707,9| 10
| CASAMANCE CONSOMMATION SUR PLACE
- TOTAL 18 418,115 586,74 587,1]1 221,1]1 070,5|7 357,1|38 240,6 | 100
POURCENTAGE 48 15 12 3 3 19 100

Sour ce

DOPM




TABLEAU VII,- Mareyage entre

des marchés

régions et approvisionnement
locaux en 1978 (tonnes)

Wine CAP SINE TOTAL
bestin: VERT CASAM. | FLEUVE SALOUM THIES LOUGA 1978 Z

CAP VERT | 16909 3i0 1152 1664 | 41193 61228 |[44,3

CASAMANCE 6070 10 6080 | 4,4

DIOURBEL 224 724 31 4471 5450 3,9

FLEUVE 76 6739 3642 10457 | 7,5

SENEGAL =

ORIENTAL 290 516 806 | 0,5

SINE |

| SALOUM 436 4 83 9360 9848 19731 14,2

THIES 96 645 192 | 28713 29645 (21,4

LOUGA 90 889 3540 185 4704 | 3,4

TOTAL 1978 18120 6384 | 10232 11295 | 91933 185 138101 (100

7 13,2 | 4,6] 7,4 8,2 66,6 0,1 100
SOURCE @ DOPM (1978), résultats généraux de la péche maritime sénégalaise
TABLEAU VI11. - Répartition du mareyage a partir
des principaux centres de débarquements,
par mois, en pourcentages (1980)
{

MOIS J. | F. | M A, | M J. | JJ.] A. 0. | N. { D. |TOTAL
ST-LOUTS| 10 6 2 41 111 36 7 2 1 71 121100
KAYAR 134 15 |} 13§ 17} 25 9 2 1 1 1 2 100
MBOUR 131 13 1 12 11 141 10 5 4 5 4 6 1 100
JOAL 11 12 14 8 8] 10 6 6 7 5 7 | 100




TABLEAU |-X - Capacité

d' absorption

quoti di enne

des mrchés de

| "aggl onération dakar oi se
. )
MARCHES NOBRE DE D' ABSORPTI ON
DETAI LLANTES  EN (EN TONNES)
PO SSON  FRAI'S

MARCHES DES QUARTI ERS

PERI PHERI QUES
Thiaroye sur Mer 13 0,58
Thiaroye gare 130 5,85
| COTAF Wakhinane 19 0,85
| COTAF  Ker nel 18 0,81
Zinc 61 2,74
San 41 1,84
Di areme 42 1,89
Parcelles  assainies 8 0,36
Cambér éne 31 1,39
Grand -Yoff 86 3,87
Cast or 98 4,41

MARCHES DU CENTRE DE

- ["AGGLOMERATTON  DAKARO SE

Til éne 68 3,06
Sandaga 117 5,26
Fass 45 2,02
Col obane 35 1,57
Ngél aw 76 3,42
Grand  Dakar 69 3,10
Gueule Tapée 200 9,00
Mbabass 91 4,009




TABLEAU X.- Quantites

mareyées 3 partir

de Rufisque

Moi s Quantités nareyées en frais

(tonnes)

Janvi er 551,7

Février 449,6°

Mar s 389,2

Avril 295,6

Mai 741,7

Juin 724,7

Jui |l et 447,2

TABLEAU XI.- QOrigine des arrivages de poisson au marché
de CGueul e- Tapée

(Source

CRODT,

enquétes 1981)

i

H

T Période Février 3 Avril 1981 Octobre-Novemvrel98l;
Origine en 7 en 7% ;
SATNT-LOUIS 7 0,8

KAYAR 16 -

JOAL 25 12,3

MBOUR 1 18,5

PORT DE DAKAR 40 55,6

CAP VERT 10 A

SINE SALOUM 1 8,4

CASAMANCE ¢ -

TOTAL 100 100




TABLEAU XI1.~ Appartenance confrérique, ethnique et nombre d'années
dans la profession de mareyeur, par classe d'dge

APPARTENANCE CONFRERIQUE

APPARTENANCE ETHNIQUE

NOMBRE D'ANNEES DANS
LA PROFESSION

Classes d'age [Nombre 4 Mouride|Tidjane|Khadrii| Autres{Wolofs |Toucoul] LebousjSérires| Autresj 0-5 0-10 11—15‘16—20 20 +
76-80
71-75
6670 2 4 2 1 2
61-65 - 4
56-60 2 22,4 1 1 1 1 1 1
51-55 11 22,4 4 5 i 1 9 1 1 2 2 2 1 4
46-50 11 18,3 5 4 2 8 1 1 1 1 4 2 4
41-45 9 17,2 3 6 8 1 S 3 i
36-40 7 14,2 2 4 1 4 2 1 1 2 2 4 2
31-35 2 4 1 1 2 1 i
26-30 5 10,2 4 1 5 2 2 1
21-25

TOTAL 49 100 19 21 6 3 37 5 4 2 i 6 13 9 9 12

2 38,7 42,2 12,3 6,31 75,5 10,2 8,1 4 2 12 27 18 18 29
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TABLEAU XIV.- Prix moyen pour les principales espéeces
débarquées sur la plage de Saint-Louis de
la cinquigme 3 la quinzieme quinzaine
de ['"année 1980 (F/kg)

PRI X MOYEN ECART- COEFFI Cl ENT
ESPECES AU kg TYPE DE  VARIATI ON

(1) (2) 2y / (1)
Epi nephelus aeneus (thiof) 365,4 38,9 0,10
Epinephelus gi gas (go'c) 335,4 49,4 0,14
Pomadasys (sonpat) 87,2 38,1 0,43
Qtholithes  (capitaine) 85 10,8 0,12
Caranx ronchus (chinchard) 89,5 18,4 0,20
Pomatomus  saltatrix (tassergal) 120 22,9 0,19
Pageot 93,3 21,7 0,23
Pagres 115,4 25,6 0,22
Sol es 265,6 21,2 0,08
Requi ns 35,4 10,1 0,28
Rai es 30,7 5,6 0,18




TABLEAU XV.-

principal es
a la quinziene quinzaine de ['année 1980 (¥/kg)

Saint - Loui s,
débar quées

especes

prix moyen au kg pour |es
ci nqui eme

de

| a

uinzaine } ‘
\ 5 6 7 8 9 | 10| 11} 12 | 13 14 | 15 |Moyemne
Espéces I
THIOF 410 385 ] 350 420 | 420 390 | 350 335 310 325 325 365,4
Kot 360 | 300 280 | 420 | 415 | 380 | 345 315 | 295 | 300 290 | 335,4
SOMPAT 190 125 90 95 80 55 55 65 60 65 30_ 87,2
m(;’['HOLITE; 110 80 75 100 90 80 75 75 80 80 90 85
CHINCH. J. | 130 85 70 110 110 95 75 75 75 80 80 89,5
TASSERGAL | 180 135 115 130 115 130 105 90 100 110 110 120
PAGEQT 140 90 80 105 115 90 70 70 - - 80 93,3
‘-“};\GRES 185 120 115 130 130 110 i 9 5_ 95 95 ;(_)0 95 115,4
SOLES - 210 | 275 | 275 | 265 275 | 275 | 275 275 | 265,56
REQUINS 25 ) 2_5 ) 30 30 30 —25 35 40 55 50 45 35,4
RAIES - o 50 - 20 25 35 35 _3&:) ) 35 30,7
SET CHES - - - - | 125 | m0]| - - - | 132,5




TABLEAU xV1.-Coefficients de corrélation entre
de prix pour

les séries
les principales espéces debarquées 3 Saint-Louis

de la cinquiéne a la quinzieme quinzaine de |'année 1980

THIOF |KO'C | SOMP.| OTHO.| CHIN.| TASS | PAGE.| PAGR.| SOLE.|REQU..| RAIES
THIOF 1 |
KO C 0+83] 1
SOMPAT 0s51] 0-10} 1
OTHOLI TES 0,610,521 0,73] 1
CHINCHARD J§ 0,841 0,74 0,67 0,89
m TASSERGAL | 0,36} 0,37 | 0,88] 0,76| 0,80 1
PAGEQT 0,811 0,55} 0,771 0,871 0 96| 0.84 | 1
N 1 -
PAGRES n,741 0,45} 0,891 0,82| 0,88} 0,911 0,95 1
—‘ SOLES -0,54 [-0,56 [~0,671-0,69 «r»,5<:o,52 -0,371-0,57] 1
REQUINS -0,76 |~0,51|-0,51|-0,31|-0,54 {-0,64 {-0,57 {-G,62| 0,35 3
RAI ES -0,63-0,66} 0,341-0,10|-0,40]-0,60 }-0,21|-0,34} 0,36] 0.82 1 ;
d.ob';k;mf IR L 1| s | | o7 :




TABLEAU XVII.-Saint-Louis, répartition du volume et de la valeur

des débarquements pour les principales especes débarquées
de la cinquieme a la quinziene quinzaine de |'année 1980

[§s]

|
ESPECES (YrA;nEc%F; 2| cumilés Vo(lkzr)ne S
THI OF 29 154 658 | 11 . 11 83 557 3.7 3.7
Yo'c 7 084 075 | 2.6 13.6 21 558 | 0.9| 4.6
SOLES 18 916 365 | 7.2 |  20.9 69 873 | 3.1| 7.
TASSER- |142 002 960 | 53.9 74.9 | 1 277 673 | 56.3 | 64
GAL
PAGRES | 35 268 285 | 13.4 88.3 334 850 | 14.7 | 78.7
PAGEOT 1 081 060 | 0.4 88.7 12 769 | 0.6 | 79.3
CHINCHARD| 8 940 145 | 3.3 92.1 94 215 | 4.1 | 83.4
SOMPAT 1352 615 | 0.5 1  92.6 17 080 | 0.7 | 84.2
OTHOLITES| 10 721 610 | 4 1 96. 6 150 060 | 66 90.8
REQOUINS 8572 610 | 3.2 | 100 209 275 2.2} 100
OTAL [263 094 383 | 100 - 2 270 910 | 100
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TABLEAU XVIII.- Prix de la sardinelle 3 Mbour et Joal

en 1977 (uni tés : F/kg)
MBOUR JOAL 3
QUINZAINES S. eba g, aurita S. eba S. aurita‘J
]
2
3
4
5
6
7 '
8 14,28 21,42 18,3 28,3
9 7,1 17,1 12,5 25
10 8,5 17,8 11 22
11 10,6 22,5 10,8 22,5
12 12,1 23,5 15 29
13 6,4 14,2 6 14
L4 7,5 15 5 10,8
15 6,6 14,1 5 10
16 5 10 6 11
17 8,3 18 8 13,7
18 7,5 12,5 10 15
19 9 15 10,8 i
20 7,1 14,1 5 13
21 11,6 21,6 7 23
22 22,5 30 10 17,5
23 21,6 30,8
2; 8,3 15,7 35
MOYENNE 10,22 18,6 10,8 17,7




TABLEAU X1X.- Prix de la sardinelle (S. eba et S. aurita)
d Mbour et Joal en 1978 et 1979 (en F/kg)

MBO UR 1978 JOAL
QUINZAINES S. eba S. aurita S. eba S. aurit:a
: 13,75 23 7,5 17,5
2 23,33 20 11,4 27,5
3 23,33 31,6 20 25
4 31 35 27 33,3
5 21,66 26,2 15 27,1
6 3 0 35 18 27
7 14 23 10 20
8 13,33 20 5 12,5
9 11,25 12,5 6,6 10
10 9,3 10,7 5,8 9,1
1 6,4 11,6 9,1 10
12 6,2 12,2 5 10
13 5 10 5,8 10,8
14 7 12 5 10
15 7 11,2 5 10
16 7,5 13,3 5 10
17 8 12 6,6 11,6
18 10 10,7 10 10
19 12,1 13,7 10 10
20 10,7 14,2 7,5 10,8
21 11,2 13,7 6,6 8,3
22 11,6 11,6 6,6 10
23 11,6 14,2 10 13,7
24 10 11 7,5 10
MOYENNE 13,1 17 9,4 14,7
1979
! 9 17,5 13,5 15,7
2 24 32,8 11,2 " 20
3 25 42,5 13,3 16,6
4 15 25 12,5
5 15 15 39,2 53
6 62,5 18,7 52,5
7 31,4 14 38,7
8 11,6 13 10,6 i4
9 10,8 10
10 7,5 8,7 11 10
11 10,7 16,4 9,2 10
12 7 12 5 10,8
13 6,6 12,1 8,7 10,6
14 10 11,6 9 11
5 14 19 9,2 11
16 11,4 15,7 10 10
17 10 13,3 10 1
18 15,7 19,2 10 10
19 10,7 12,8 10 10
20 12,4 17,1 10 10,7
21 8,3 13,3 10 10
22 10 17,5 8,3 13
23 10 15,8 5,7 11,4
24 7,4 12,5 10 16,6
MOYENNE 14,8 17,4 14 14,2
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TABLEAU XX.- Pri x de la sardinelle (S. eba et S. aurita)
i Mbour et Joal en 1980 et 1981 (F/kg)

e et st i

\ MBOUR 1980 JOAL:
\ QUINZAINES S. eba |[S,aurita S. eba |} S, aurita |
1 11,2 1337 5’4 15
2 9 11 ,6 1037 15
3 11,6 5 12,5
4 7,5 10 10 17,5
5 10 35 10
6 15 5 0 60
7 45,2 64,1 35 80
a 13,2 53
9 10 13,5 40
10 16,6 32,5 12
1 6,5 18,1 15,3 18,6
12 4 10,2 3,5 12
13 13,7 21,2 7 1
14 13,9 20,5 5,2 10,5
15 9,2 18,8 11,8 15,2
16 7,8 15,3 6’4 8,8
17 - 26,6 40 10,8 17,3
18 10 16,5 11,8 16,7
19 18,4 29 10,5 18,1
20 27 29,2 14,2 23,3
21 50 50 7,6 19,3
22 11 17,1 11,5 21,3
23 27 31,8 10,6 19,5
24 1, 47,5 24,7 22, a
MOYENNE 16,2 25,7 14,8 2,5
198 |
| 26 57,5 19,8 47,6
2 30 20,5 26,6
3 60 61 228 32
4 35 38,5 24,8 31,2
Z ?g . 42,6 27,7 23,5
) 12,3
; 142 21:7 23,3 40
g 14, 16,7 1g.3 13,7
9 3.3 13,3 12,6 11,2
10 11.5 15,2 4.7 7.2
o 1.6 17 2.7 51
_ 12 4,6 7,2
13 4,2 6,0
MOYENNE 21,9 29,6 ]5,1 20,9 4}




TABLEAU XXI.- Taux de croissance du prix de la sardinelle

a Mbour et a Joal

entre 1977 et 1980 en 7 par an

MBOUR | JOAL |

| Sardinelle

ronde

no |

1 Sardinelle plate

TABLEAU XXITI.- Prix au débarquement plage de Hann

octobre et debut novenbre 1981. (Unité F/kg)
COEFFI Cl ENT
ESPECES PRIX MOYEN | ECART-TYPE DE VAR ATI ON
w- - e -
Sardinelle ronde 59 26,7 0,42
Sardinelle plate 38,6 21,9 0,56
Et hmal ose 44,1 25,2 0,57
Pageot 121 38 0,31
Pagre -
Di agranma 96,7 63 0,40
Sonpat . 185 63 0,34
Galeoldes
Ml et: 182 36 0,19
Maquereau hbonite 147 33 0,22
Capitai ne (otolithes) 138 72 0,52
Ngot (tassergal) 141 47 0,33
E aeneus (Thiof) 997,7 508 0,50
Mérou de Gorée (dol)
Cbi nchard 39 35 0,39
C carangus (saka) 281 51 0,25
Em ranphus b.  (soun-soun) 48 42 0,87
Caranx chrysos (Kafang) 149 40 0,26
Baraccuda 141 52 0,36
E. gigas (Ko'c) 1049 350 0,33
Thoni ne 77,2 24 0,31
Lagna-1agna (Chloros chrysurus) 68,7 24 0,31
Pristipoma benetti (khour-khour) 48,6 16,5 0, 3
Vomer  (fantar) 155 46 0,29
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TABLEAU XXIIl.- Régressions entre les princinaux débarquenents

et les quantités débarquées par

quinzaine "a Saint-Louis

de la cinquiéeme 3 1a quinzieme quinzaine de |'année 1980

ESPECES

TH OF

kn'e

SOMPAT
OTHOLITES
PAGRES
PAGEQT
TASSERGAL

EQUATION DE LA DROTE

DE  REGRESSI ON
e - m -

P = 384 = 0 00250
P=343=-00030
P=1.01 -00080Q
P = 91 1- 0 0004Q
P = 135 -~ 0 0006Q
P=20983-0003020

P =126 1- 0 00040

COEFF. DE NOVBREE DE
CORRELATI ON DONNEES
-0 17 10
- 0 096 10
= 0 27 10
- 0 49 10
- 0 55 10
-0 28 10
=0 31 10

prix moyen au kg par quinzaine

quantités débarquées par

qui nzai ne




TABLEAU XXIV. = Prix de gros et de détail sur le marché

de Gueule-Tapée (en F/kg)

5

ESPECES

Sardinelle ronde
Sardinellr plate
Ethmal ose

Page0 t

Fagre

Diagramma
Sampat t
Galeoides
Diarégne

Mulet

Maquereau bonite
C:apitaine

Ngot (tassergal)
Thi of

Mérou de Gorée
Courbine

Silure

Carpe tilapie
Chinchard
Espadon

Carangue (saka)
Hémiramphus B. (Soum-Soum)
Caranx chrysos
Barracuda

Ko'c

PRIX DE GROS PRIX DE DETAIL
Févr. i Mair Octobre |Févr. 4 Mai| Octobre
1981 1981 1981 1981
49 1 28 95 75
43 21 5.5 52
23 64 54 99
25 111 90 166
160 239 191 317
74 107 165 248
80 189 193 251
67 132 62 143
611
130 209 237 258
169 355
85,5 166 188 386
169 213 258 312
332 480 460 779
101 107 156 270
251 435 375 483
70 85 143 126
99 281
44 136
100 79 155
173 213 213
87 -
118
749 624
545 330 841




TABLEAU XXV.- Relation entre le prix de détail et le pris de
gros pour |'ethmalose: Marché de Gueule Tapée,
octobre-novembre 1981 (Unité : F/kg)

Prix de gros Prix de détail
Date
maoyen moyen
3 210 | 15 98
3.10 67 27
5.10 96 117
6.10 50 119
7.10 75 143
8.10 87,5 152
12.10 81,2 205
14.10 100 120
17.10 21,13 45,4
20.10 100 156
22.10 64 89
24.10 18,8 78
28.10 64 99
29.10 50 88
31.10 47 125
3.11 84 88
5.11 15 35
7.11 13 36
10.11 27 57
12.11 40 73
14.11 75 103
17.71 49 78
19.11 27 41,6
24.11 13 29
26.11 25 36
111 29 45
3.11 15 70
5.11 37 109
8.11 31 27
10.11 25 38
12.11 41 76
17.11 22 38
19.11 75 114




TABLEAU XXM .-Variation du prix de la sardinelle

ronde entre |'ouverture et

la fermeture de

| a

vente en gros, marché de Queul e- Tapée
(unité : F/Kg)
Dat e Prix d' ouverture Prix de fermeture Variation en 7%
19.11 20 9 -55
21.11 30 14 -53
24,11 35 14 -60
26.11 24 12 -50
1.12 32 17,5 -45
3.12 24 12 -50
5.12 55 40 -27
8.12 20 16 -20
10.12 20 10 -50
12.12 50 40 -20
15.12 30 12 -60
17.12 75 20 -73
19.12 25 50 -16
Moyenne ~44,5

TABLEAU XXVI|,- Marge brute percgue par
octobre 1981

marché de Gueul e- Tapée,

les détaillants,

(Unité F/kg)
MARGE BRUTE
PRX DF | PRIX DE -
ESPECES RS DETAIL En 7 du prix
de détai

Sardinelle ronde 28 75,4 47,4 169
Sardinelle plate 21 52,6 31,6 I 50
Et hmal ose 64 99 35 54
Pageot 111 166 55 49
Pagre 239 317 78 32
Diagramma  (daurade grise) 107 248 141 131
Sonpat t 189 251 62 32
Galeoldes 132 143,2 11,2 8
Ml et 209 258 49 23
Maquereau  bonite 169 355 186 110
Capitaine  (otholithes) 166 386 220 132
Ngot (tassergal) 213 312 99 46
Thi of 480 779 299 62
Merou de Corée 107 270 163 152
Courbine 480 483 48 11
Ko' ¢ 545 841 296 54
Silure (machoirons) 85 126 41 48
Chinchard 136 155 19 13
Espadon (Voilier) 100
Carangue (saka) 173 213 40 23

Moyenne 187,95 291,06 103,1 68




TABLEAU XXVIII.- Prix de détail s
en octobre (Lhité :

ur le marché de Rufisque
F/kg)

ESPECES MOYENNE ECART- TYPE
Et hmal ose 105,42 23,2
Sardinelle ronde 58,46 27,7
Sardinelie plate 51,12 20,2
Silure 292,14 221
763,5 92,6
Sonpat 267,33 103, 1
Qholite 669 221,2
Chi nchard 145,94 42,6
Tasser gal 306,26 159,3
Pageot 152,88 85,5
Pagre 277,88 204,3
Galeoides 117 64,1
Maquereau bonite 279,5 127,3
Vomer 112
Caranx chrysos 382,8 252
Barracuda 168
Epi nephelus ~ goreensis 413,4 236
Espadon 212,6 46
Thi of 693 333
Lagna-Lagna 116
Epi nephel us  caninus 413 96,1
Saka 383 48,5
Yawal (Hynnis g.) 228
Mugi 1 160,5 58,6
Dentex filosus 278,6 138,5
Thoni ne 227
Banda 108

TABLEAU XXIX.- Prix de détail sur les narchés
secondaires de Dakar

(Unité: F/kg)

PRI X

ESPECES NOYEN
Sardinelle ronde 79
Sardinelle plate 43
Et hmal ose 80
Silure 163
Thi of 450
Sonpat 273
Qholites 264
Maquereau bonite 228
Tasser gal 241
Dentex Filosus (Diarégne) 1 231
Caranx carangus (saka) 218
Womer 122
Pagr es 236
Pageot 181




TABLEAU XXX.- Quelques prix sur les marchés
de I'intérieur (en F/kg)
MATAM
Date octobre : '1981 PRI X
(Especes disponibles sur le narché) -
Sardinelle plate 500-300
Sardinelle ronde 500-300
Chinchard 1000
Pagre 1000
Tasser gal 1300
Thiof 1500
KEUR SAMBA KANE
ARRONDI SSEMENT  DE  BABA GARAGE
Sardinelle ronde 72
Maquereau bonite 274
PI RE
Date : novenbre 1981
Sardinelle ronde 78
TI VAOUANE
Date : novenbre 1981
Sardinelle ronde 88
THI ES
Date : novenbre 1981
Sardinelle ronde 83
Chl orosconbrus chrysurus 134

(Lagna- Lagna)




TABLEAU xXX1.- Prix d'achat du poisson par |es

usines de Dakar

en novenbre 1981 (Uhité F/kg)
ESPECES SOPAO | SOPESEA | Sarcop | SATDIRA™ | PROSO™ | SENEPESCA | 47S1E” | SPAC | AFRICAMER

S. ronde 20 20 18 20 9 30 30
S. plate 15 15 14 15 - - 9 - 20
Thi of 275 - 250 - 300 275 250 250
Sompat 110 90 100 100 - - - 90
Tassergal 100 90 100 80 - - - 90
Pageot G 120 - - - 150 - 70 -

Pageot P 30 60 50 45 - - - - 60
Sol es 325 350 350 - - 320
Sei ches 225 150 250 225 - - 300
Capitaines 100 - - 80 125 - - 140 -

Courbines - - - - - - - 140 90

Carangue




TABLEAU XXYXII.- Résultats de }' enquéte sur leg colts réaligds
aupres des Imareyeur-
(les colts sont exprimés en F)

TRAJETS DAKAR- SAI NT-LQU S NDANGANE KAYAR SAI NT-LQUI S DAKAR

SAI NT- LAQU S MATAM DAKAR DAKAR DAKAR KAQLACK
Kms 264 470 150 65 263 192
Vénhi cul e
capacité (tonnes de  poissons) 10 1 1 1 1 5T
Car bur ant 24 000 28 000 - 13 000 i2 000
d ace
nonbre de barres au départ 200 30 30 20 20 80
val eur 50 000 7 500 5 000 6 000 5 000 20 000
mmwbre de barres achetées en route 5 - -
Val eur é 500 - -
TOTAL 50 000 7 500 500 6 000 5 000 20 000
Main d' oeuvre
Chauffeur (1) | 250 I 250 1 250 1 250
Porteurs 5 000 ] 000 [ 400 2 900 1 000 8 000
Glagage 5.000 500 300 700 1 000 2 000
Autres 1 500

TOTAL 11 250 2 750 1 700 5 100 3 250 11 250
Taxes
Certificat salubrite 100 100 100 100 100 100
Taxe stationnenent 1 500 - 1 500 1 500 1 500 1 000
TOTAL 1 600 100 1 600 1 600 1 600 1 400

E Locati on véhicul e - - 15 000 10 000 - -

. TOTAL 86 850 36 350 24 800 22 700 22 850 44 350
Colit transport par kg 8,68 38,3 24,8 22,7 22,8 8,4
Co(t transport par kg/km 0,032, 0,081 0, 165 0,349 0,086 0,043

(I)La rénunération du chauffeur par trajet a été obtenue en divisant |le salaire nensuel par 16,6 ce qui correspond"

a 200 trajets annuels.




TABLEAU XXXII.- (Suite)

{ PORT DAKAR

!
DAKAR i RUFISQUE PCRT DAKAR JOAL PORT DAKAR | PORT DAKAR JOAL RUFISQUE
SAI NT- LOUI S MATAM GQEULE TAPEE DAKAR TOUBA TOUBA KAQLACK DAKAR KAOLACK
264 700 5 114 194 194 192 83 165
1 1 2 5 2 2 2 10 5
- 35 000 1 000 9 000 7 000 16 000 12 600 9 000 8 000
32 30 40 90 40 40 40 135 80
8 000 9 000 10 000 22 500 10 000 10 000 10 000 27 000 16 800
- 5 - - - - 5 - 20
- 1 250 - - - - 600 - 6 000
8 000 10 250 10 000 22 500 10 000 10 000 10 600 27 000 22 800
1 500 1 500 1 800 1 500 1 500 1 250 1 850 1 850
4 000 2 500 2 400 1 500 1 500 3 400 3 000 20 000 7 500
1 000 1 500 1 000 2 000 1 000 2 000 700 5 000 2 000
- 1 500 - 5 000 2 000 3 000 4 000 2 000 -
5 000 7 000 4 000 16 300 6 000 9 900 8 950 28 850 11 350
100 100 100 100 100 100 100 100 100
1 500 500 7 500 1 500 1 500 1 500 1 500 1 500 1 000
1 600 600 1 600 1 600 1 600 1 600 1 600 1100
22 500 - - |‘ - - - - - -
37 100 52 850 17 500 49 400 24 600 37 500 33 750 66 450 43 250
37,1 52,8 8,75 9,88 12,3 18,7 16,8 6,64 8,65
0,14 0,075 1,75 0,086 063 0,09 0,087 0,0 0p52 |




TABLEAU XXXII.-

(Suire)

oo

KAYAR KAYAR
KAOLACK DAKAR
179 63
1 1
9 500 3 400
20 15
6 000 4 500
6 000 4 500
1 250 1 250
1 200 1 200
800 800
2 000 2 000
5 250 5 250
100 100
- 000 1 500 ;
. 200 1 600
21 850 14 750
24,8 14,7
4
0,138 0,233




TABLEAU XXXIII.- Structure des colts par trajet
selon le type de véhicule, enquéte (en pourcentage)
CAPACITE VEHICULE 1 000 kg : 2 000 kg } 5 000 kg 10 000 kg
CARBURANT 59,1 32,3 22,8 21,5
GLACE 22 35,8 48,8 50
MAIN D'OEUVRE 15,5 26,2 25,8 26,5
TAXES 3,4 5,7 2,6 2
TOTAL 100 100 100 100
Source : Tableau XXXII
TABLEAU xxXIv.- Anortissement des véhicul es
Véhicule 1 tonne 3 618 00C F 6 376 152 F | 215 230 F
Véhicule 2 tonnes 6 230 000 F 20 979 938 F 2 195 877 F
Véhicule 5 tonnes § 000 000 w 14 098 733 F 2 919 746 F
véhicule 10 tonnes 11 97.5 000 F 21 104 041 F 4 220 808 F




TABLEAU XXXV.- Colts des accessoires et

équipements par an

Paniers en fibre | Paniers en feuille TOTAL
A e ~ e Nattes
de ronier de ronier /an
Véhicule | tonne 14 000 F 21 600 F 7 000 F 42 600 F
Véhicule 2 tonnes 18 000 F 36 000 F 9 800 F 63 800 F
Véhicule 5 tonnes 22 000 F 90 000 F 14 000 F| 126 000 F
Véhicule 10 tonnes 28 000 F 180 000 F 2} 000 F§ 229 000 F

TABLEAU XXXVI.- Récapirulation des frais annuels (A)

Véhiculel| | tonne
Véhiculel| 2 tonnes
Véhiculel| 5 tonnes

Véhicule |10 tonnes

2 010 530 F
3 336 377 F
4 269 746 F

6 317 058 F




TABLEAU XXXVII.- Récapitulation
paranetres détermnant le colt

des

vari abl es et

total de transport

COUTS  FIXES ANNUELS

Carte de nmareyeur
Enregistrement au regis-
tre du commerce
Anortissenent  veéhicul e
Entretien véhicule
Accessoires et

équi perment s

divers

Tot al A

COUTS PAR TRAJET

H

Prix carburant : P
Consonmation par kma
distance entre lieu

d'achat et

. n

vide pour

nonbre km parcourus a

1

en charge :

prix de la glace : Py
coeffici ent

renplissage

transport

sal ai res

naire :
taxes :

|
t

taux de glacage : x
capacité theorique de

rémunération
et porteurs (par kg) : v

rémunérati on comm ssi on-

[ieu de vente
km parcouru
k
de

y

T
des casseur

c




PABLEAU XXXVITT.- Colts de transport

du poi sson pour

un trajet de 240 km (avec retour a vide)
Qoefficient de renplissage = 1,5
Nonbre de trajets annuels = 200
(Unités : F)
TYPE
VEHI CULE I kg | 2 ookg > 000 kg 10 000kg
COUTS ESSENCE | DI ESEL DI ESEL
FRAIS F XES
CARTE DE MAREYEUR 31 000 31 000 31 000 31 000 31 000
AMORTISSEMENT 1 275 000] 2 195 000)2 819 746| 2 819 7464 220 808
VEH CULE
VIGNETTE ET  ASSURANCE 150 000] 2 000 000| 250 000l 250 o0oo| 300 000
ENTRETI EN ET  REPARATI ONS 542 700 934 500 200 000} 1 200 000! 796 250
ACCESSOI RES ET  EQUI PEMENT 42 600 63 800f 126 000 126 000 ] 229 000
TOTAL FRATS FIXES (A 2 041 30013 423 30014 426 740f 4 426 746 |6 307 058
"RATS H XES PAR TRAJET 10 206 17 116 22 131 22 133 31 535
COUTS VARIABLES PAR TRAJET
CARBURANT
PRX (F/L) (P}) 265 265 265 {50 150
CONSOVATION  PAR km (a) 0,12 0,12 0,2 0,2 0,3
TOTAL  CARBURANT 15 264 20 394 25 44C) 14 400 21 605
GLACE
PRIEX (F/k) (P2) 15 15 15 15 15
TAX DE GALCAZE () 0,3 0,3 0,3 0,3 2,3
TOTAL QACE 6 750 13 500 33 750 33 750 67 500
PORTEUR ET CASSEUR
couTs PAR PANIER 100 100 100 100 100
(DE 30 kg)
QQUT TOTAL (FCRT. FET CASS.) 3 500 7 000 17 500 17 500 35 000
TAXES PAR TRAJET (t) ] 600 1 600 1 600 1 600} 1 600
1
CHAUFFELR  (¢) | 500 1 500 1 500 1 500 { 1 500
COMMISSIONNATRE (1) 2 000 2 500 2 700 2 700 3 0o
COUT TOTAL PAR TRAJET (CTT) 40 820 63 610 104 623 193 583 161 735
« CQUT PAR KG (CMT) 38,87 30,29 19,92 17,8 7,54
" cOUT PAR KG/km (CMK) 0, 161 0,126 0,083 0,07 0,031




TABLEAU XXXIX. = Structure du co(t de transport du poisson
(en pourcentage)

5 000 kg
1 000 kg | 2 000 kg 10 000 kg
ESSENCE | DIESEL
Frais fixes 25 27 21 24 19
Carburant 37 32 24 15 14
Glace 17 21 32 36 42

Rémunération de la

main d'oeuvre* 17 17 21 23 24
Taxes 4 3 2 2 .
100 100 100 100 100

* Y compris commissionnaire

TABLEAC XL. - Marge nette et valeur ajoutée par kg pour différents types
de veéhicules (en F)

5 000 kg
1 000 kg | 2 000 kg 10 000 kg
ESSENCE | DIESEL

Prix d'achat 20 20 20 20 20
Colts de transport 38 30 19 17 7
Prix de vente 60 60 60 60 60
Marge brute (7) 300 300 300 300 300
Marge nette (%) 1 50 105 115 165
t I { i |

Valeur ajoutée* 9,981 7 | 16 | 7 P52 {7 [27,25] % | 34,58 | 7

dont : - Profit 2 ; 20 1 : 63 21 :83 23 :85 33 : 94

- “salaires”| 6,461 65 5,1 : 31 3,99{16 3,91} 14 1,68: 5

- Taxes® 1,52§ 151 0,91 6 0,311 10,34 1| 0,211

*Amortissement non compris
*Taxes percues par trajet

TABLEAU XLI.- Impact d'une baisse de 50 F du prix
du litre de carburant

TYPE VEHICULE DIMINUTION DU COUT DE A
TRANSPORT PAR kg (F. )
1 tonne ~-3.2 -6.4
2 tonnes -2.13 -5.4
5 tonnes -1.07 -4
10 tonnes -0.8 -3.8




TABLEAU XLII. = Calcul du colt de transport par kg (CMK) et
du colt de transport par kg/km (CMK) pour les principaux

itinéraires desservis par

les mareyeurs

(coefficient de remplissage = 1,5)
KMS | k X 1000 kgs 2000 kgs 5000 kgs 10000 kgs
CMT | CMK | CMT | CMK GCMT | CMK CMT [CMK
TRAJET
DAKAR-THIES 70 1|0,2 |21,8 0,31 | 17,1 | 0,24 | 11,3 | 0,16 | 9,1 o213
DAKAR-KAOLACK -19210,5] 0,3 31,3 [0,16| 24,4 | 0,13 16,4 0,09] 12,9 0,07
1 0,3[34,2 0,17 26,6 |0,14 [17,2|0,09 | 13,3 | 0,07
DAKAR-TAMBA 46710,7] 0,572 0,151 53,92[ 0,121 35,4 0,08 | 26,4 | 0,06
1 10,5|76,3 10,16 58,21{0,12 (37,3 /0,08 | 27,2 | 0,06
DAKAR-SAINT-LOUIS | 263 | 0 | 0,331,5 |0,12] 23,98] 0,09 | 16,1 [0,06 | 12,8 | 0,05
1 10,3([38,2 |0,15] 29,53|0,11 |18,7 |0,07 | 13,9 | 0,05
DAKAR-MATAM 733 10,8} 0,5194,3 [0,13| 68,77[0,09 | 42,9 | 0,06 | 29,6 | 0,04
» 1 10,5/98,9 (0,13 73,24|/0,10 | 44,8 | 0,06 | 30,4 | 0,04
SAINT-LOUIS-THIES 19311 {o0,3[34,3 0,181 26,47|0,14 |16,8 [0,09 [13,3 | 0,07
- - - - - - - - - 1 - | -
SAINT-LOUIS-MATAM | 470 1 | 0,5}76,9 j0,16 | 44,76[ 0,10 | 30,8 [0,07 | 24,5 | 0,05
KAYAR-THIES 3911 {o0,2{20,2 0,52 16,05/ 0,41 [ 10,8 0,28 ] 8,8 | 0,23
- - 0,2] - - - - - - - -
KAYAR-KAOLACK 179 {0,5] 0.330.8 {0,171 24,09(0,13 { 16,2 [0,00 |12.8 | 0,07
i 1 10,3/33,1 [0,19126,13}0,15 |17 0,10 | 13,2 | 0,07
KAYAR-TAMBA 454 10,7|0,5(69,8 |0,15153,29{0,12 | 35,1 |0,08 | 26,2 | 0,06
~703 1! 10,5]75,5 |0,17 57,4 |0,13 [36,9 |0,08 [27,1 | 0,06
KAYAR-MATAM 0,8] 0,5]90,7 |0,13] 67,57|0,10 [42,1 0,06 [29,3 | 0,04
1 10,5(98,6 |0,14]) 71,55/0,10 43,9 |0,06 30,1 | 0,04
MBOUR-THIES 6411 |o,2(21,5 0,34 | 16,93]0,26 | 11,2 |0,18 | 9 0,14
MBOUR-KAOLACK 12811 |0,3]30,4 {0,241 23,84]0,19 |16 0,13 ]12,8 | 0,10
- 1= 10,31 ,210,2¢] - - - - - -
MBOUR-TAMBA 4031 10,5(71,4 0,28 | 52,26]0,13 |35 0,09 [26,5 | 0,07
- 1~ 10,5] ,2]0,2¢ 4 = - - - - -
'MBOUR-DAKAR 80]1 |0,2{22,3 (0,28} 17,7 |0,22 [11,4 |0,14 | 9,1 [0O,11
0 10,2420 3 {o,2¢ | 16,3 10,20 |10,7 |0,13 | &,8 | 0,11
JOAL -THIES 9510,7} 0,222 ¢,1; | 17,53[0,18 11,5 [0,12 | 9,2 | 0,10
1 10,2123 8 {0,157 | 18,23(0,19 |11,7 0,12 | 9,26 0,10
JOAL -KAOLACK 159 10,8} 0,331 5 T0,2t | 24,68]0,16 [16,3 0,10 [12,9 | 0,08
] 1 _19,313250000._74 | 25,33]0,16 |16,6 0,10 13,7 | 0,08
JOAL -TAMBA 434 10,91 0,5172 0,17 ] 54,7 10,13 |35,9 [0,08 [26,6 | 0,06
5 1 10,5)73,8 0,17{56,3 |0,13 |36,3 |0,08 |26,8 | 0,08
JOAL -DAKAR 11010,5(0,3)27,6 0,251 22,24/0,20 |15,0 |0,14 [12,3 | 0,11
] ! 10,3129,3 0,27 23,35/0,21 |15,6 0,14 12,6 | 0,1l




3 1 A NNEXE 1

COMITED ENTREPRISEDESMAREYEURS

SOCIALISTES DU SENEGAL Dakar, le..... 30 JANVIER 1973
Chez EL HADJ NDIAYE dit DIARRA
il I LOGIMINT 34 GUEULE TAPEE
DAKAR

HEHORANDUHK

Lo 21 Janvier dernier A la ¢ride de la Gueule-Tapée, ious les nareyours
SOCIALISIES DU SEMEGAL se SONt réunis sous | @ benidre dU Parti,réaffire
nant unanimemest lour attuchemsnt de tOUl les instants aux idéauxpro=
g reasistas qui les gniment, pour le dévelgp‘pement nstional derridre leur
camarade et guide , LEOPOLD SEDAR SENGUOR.

Nous sommas plus do 1 .200 Pgmilles qui vivent do ceste profession,
druinant A travers le pays 4T A 60% des mises A terre dos produites na-
tionaux 0O le o3cho moritime, bvavant de Nuit comme de jour les routes,
les pistes et ieo intempdries avec des moyeans da déplacement véiustes plug
squvent affrétds A des taux qul grivent o8 prix do revient.

La titre premier du décret n® 72565 du 23 Juin 1973, relatif A Ytax
cice de laprofoscion dc mareyeur, definit clairvement, en son artiocle pre-
m er le mareyaur, en effoty

% SONi considérés mareyeurs au sens dU présent dicret los persomncs

* physigques oUu mowales qui procédent régulidremcnt A la commerciali-
" gation des produits do la pSche provenant, soit dus achats éffectues
P aux producteurs soit de leura propre3 eajtuves aprds avoir sssurds

* les corditiounaments nfcosaaires pour la conservation ot leur tran
® port, sur les lleuxr de vonte.

Nous avong congciguce du r8ls quo noue devons, de miecux en mioux, 0S-
sumer dang La enare du plen de dtvoleppenent économique et social de notre
paye of neus faillirons § notie dévoir de militauts ai noue ne faisona pu
état ass dif ficultés que nous rencentrons.

En affet, par le tabiean suivant, eui fait ressortir 1tintérventics
gareyseo oud la production raritine globsle de § années (1971 & 1975) er

y -
TR o]



COMITED'ENTREPRISEDES MAREYEURS

' et 0 JAMVIER 1973
SOCIALISTES DU SENEGAL Dakar, - lew - 198
Chez EL HADJ NDIAYE dit DIARRA
CHi LOGE MI Nt 54 GUEULE TAPEE
DAKAR
! L aaes Wi AT S At 5
[ S b GoNerauz Vo bALTLGE ! MAiexacs
; 1971 1 221 Yip y 132 956 ¥ bUH
1972 ' 248 114 i 127 190 ' 51
1 1973 303 819 ' 151 wb3 507
' 1914 1 347 O3u ' 172 671 i 50 }6
1979 ' 392 912 ' 165 623 ' ATh
! *
! 1 ! 1

Nouz constetons que le rapport des tomnages que nous commercialisons baf;‘
d'unc ausbo & 1'autre ( 60% du total en 1371 et 475 en M75)
shéneménc concécutif ¢

i/- & la vétusté des moyeus de tranuport utilisés

&/e a i'absence d'infrastructures d'accueil en certains poinfs de veute

( chambre froide, fubrique de glace)
3/= gux pertes enregistrées sur los ventes lides aux difficultds précitéc
aurquelles s*ajoutent s
a/= Jifficulté d'accss au crddit bancalre
b/~ nomoreux avrdts et pda.es aux conmunes
o/~ multiplicitd den tax-s( texes commmnales, taxe de marchd, patente
carto de mareyeur eta ).

Cependant la pounsde dimographique devalt sntrainer nalgrd le feit de la
sdchoresse, sinon 1l'augmentation du toanage consomzd du moins le maintion des
chiffres de 197t. L1 n'y e pour exemple que la ris dont la comsommation n'a
pos beissdd. -our jouor pleinamoant la vocation qui est la nl8tire, nous sollics

tons dou pouvoirs publicse

o/~ Dok 8 pEs g ,
Un eridit équiperent pour l'ascguisition de canion ksetherses ot
de gnione—fri~ rda ainsi que du petit matdriel nicessaires a
nos onirepriscs

b/ = Apcentronfte—te—r—SOMPRIG. Un chembro freids peur la conserva

tion de nos produits 4 un tarif spdécial

b .‘./ll.‘}



-

d/= Dang la cride de la GUEULE -TAPEE:
3 l'aménagement dunhangar Circulaire, facilitant .es opéra
tions qui s'ériectuent & partir de 1'awdbe Of sous ta pluie en hivernage

e/ Dans_les rodevancea
~ Réduction du droitpercudla délivrance de 1a carte de mare
yeur | e 40. 000 A 20. 000 avec naiement d'un quart i chaque renouvallemant
( trimestre).

» Réduction & 650 (tauxdo Thi¥s)de |la taxe comunale de
1000 F. CPA pergue & M'Bour et & Joal,

£/~ bans le Domaine du crddit
- hccés au cpddit coure terme pour Ceux de pos membres qul

aurai ent regours :undéccuvert.

Avec de tols moysns les mareyeurs SOCIALISTE3DU SEREGAL pourraient
obionirdes prix de revient leur permetiant d' Offrir aumeilieurcoﬁt,au
culbivateur et hl'8leveur le plus $loignde-du- listoral, des sardineiles
des chinchards, des pristipomea richent €n protéines de vpleur élevée.

LE RESIDER

HODOU DA¥E DIOP=




ANNEXEI | 1

QUESTIONNAIRE MAREYEURS NOM :
Enquiteur : Date leded buclewed beeded  Lieu Ll
Age lumalowd Sexe fal Ethnie : Religion
Région d'origine : Epouees L. Enfants ; Lolol i L]

M F
Personnes & charge lede.d

Nombre d’années eomme mareyeur : Lola.d Comme patron mareyeur beode.t
METIER ANTERIEUR : Agriculteur : Autre :

Patron-plcheur : Marin~-pécheur
AUTRE ACTIVITE ACTUELLE :

Propriétaire d'engins de péche : P.M.L. Lalodd PST. lL.tl.d (Pirogue)
s.T. bl F.p. LLLLIFME L SP Ldcasiers Lalod(engins)
Lieux :

Moteur8: 8 ¢h t..1..3 25c h | -J 40 chl.l.t

Appartient-il 8 une C.P.A. ? Laquelle ?
Autre activité :

INVENTARE ENTREPRISE :

| véhicule dont il est 2 véhicules possédés en association
seul propriétaire : avec d'autres mareyeurs :
Type ' 4ge ' Prix d’achat Type Age ' Prix d’achat

Cae - -

Dispose-t-il de moyems de conservation ?

Lequels ... . .....00.0000 LiEGU........ e ‘... Age..... . Prix........ .
R R R Y EE X L] Ro0ecragrecoOe R RsEIROREEIS srasene LEN N NRE N XN
PERSONNELEMPLOYE:

* Qualification ‘ Age ‘ Parenté ' Type rémunération '

Montant rémunération
M, .
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DESCRIPTION ACTIVITE
Types ProdUITS, ,uuuvsousenrcsrsornarsurosssssoscscaasssaossasanantassos
T S R
S PP

SeN I PG Et PR C ot 00 o RO elY Rl R rtROeIRPdacH2eRbrebt TN

Centrer d'activité (par ordre d'importance)

copsarsndeadastoni? EEE R EEEE R NN ) I IR NN
Y RN EREEEREENEE N A N) IEE NN N RN RN RN NN NN COes08 s S 0E8O0 9D
Ach&te~t-il souvent du poisson aux mémes pécheurs ?
Si oui

Enging de péche|Propriétaires engins|Parent# mareyeur|Endettement (I)

(1) endettement par rapport au mareyeur

Paie-t-il le poisgem & I'achat ? Apras la vente ?
Avec les fournisseurs réguliers, le prix est-il fixé d'avance
Préte-t-il souvent de lI'argent aux pacheurs ?

Pour quel usage6 7

Autres prestations mutuelles :

VENTE
March&s sur lesquels est vendu le poissen
1RV AANY Bre1rasoennn 4sssorser e R R NS
.*......* .......“..K... ............. dooovrdddonbenty
Vend-il 2 des ugines ? Lesquelles ? .,iovsrasssnnrssnses
C R besbanscssonen [P DU PR eine
Sur les marchés a-til des détaillants attirés ?

FINANCEMENT DE SON ACTIVITE
Appel au crédit bancaire : Banque Intérét :
Utilisation d'emprunts Dirée : Taux :
Tontines

QUEL EST SON AvisSUR LE PROJET CAPAS !
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N E X E

A N

QUESTIONNAIRE COUTS MAREYEURS

C.C. CRODT

COUTS FIXES ANNUELS

Patente
Carte de nmareyeur....................

vignettevéhicule.................... \Ehi cul e

Patente
Patente

Assurance
Assurance

Entretien et réparations des véhicules

\Bhicue = type............... Capacité.............
Réparations al cours de 1'année précédente
Nature ...t Cofit
L [1]
o m
L m

Vi dange not eur ~Préquence (km) ... ..
Prix...............
Vidange bhoite -Fréquence (km).....
Prix...............
Révision moteur-Fréquence (km).....
Prix...............

Nombre de km au coyrs de |' année précédente

\Ehicule ; type

Réparations au cours de |'année pr&cédente

Nature ........... ... Cofit
n "
..... ". . . . . . . . . . . . . . . . '
1t n

Entretien co’.!raqi:

Vidange moteur » Fréquence (km).......
Prix.................
Vidange hoite ~ Fréquemce (km) ..., ..
Prix.................
R&vision noteur- Fréquence (km) .......
Prix.................

Nonbre de km au cours de |'année précédente

.............. Capacité. . . .. ...




QUESTIONNAIRE  COUTS  MAREYEURS

Rémunération main d'oeuvre

(suite)

Qualification

Type rémunération

Montant rémunération

Porteur

Chauffeur

Commissionnaire

Autres

Autres colts non rémunérés précédemment

Nature

Montant

Cofits location vé&hicules

Type véhicule Trajet Prix location
de a
de a
de a
de |
de a
de i




QUESTIONNAIRE COUTS MAREYEURS (fin)

Véhicule...................... Carburant .................. Consommation aux 100 km....................
CARBLRANT |
{Trajets par ordre d'inportance décroissance)
Trajet de............ S Trajet de...vvvevenes Bosivsnareoq Trajet devircersnnes Eoneennanns
Type de véhicule................... "Type de véhicule................., J Type de véhicule. . ..............
Capacité......................... .Gapaeitd ... ... ... JCapacité ..o
QLACE Nombre de barres gy d&part......... Normbre de barres au départ....... .4 Nonbre de barres su départ ......
Prix dune barre................... Prix dune barre.................. JPrix dune barre............. ...
(Bypothase : Oigine de la glace. ... ............ Oigine de la glace............... JQigine de laglace.............
remplissage | g ace achetée pendant le trajet : Qace achetée pendant |e trajet :: | Qace achetée pendant le trajet
100 eoll. el o= oho
au départ) -Nonbre de barres............... ~ Nonbre de barres ............,.) = Nonbre de barres............
-« Prix dune barre.............. - Prix d'une barre............. ,J] = Prix dune barre............
Taxes par trajet : NAUre.....ceeesvasassrsonsearerannss MNANL Loy soiiinrrnrneencnniniss
" O e e R s e om et s s sa b btboebiobstas " R R I N R A N S RO SR B N NN B )
TAXES ET L R T T T TR T TN R PR
IMPOTS

Imp8ts eur | e revenu payée ay cours de 1'année précédente
(si possible, impdts uniquenent |iés & lactivit& dU NMBreyage) seseecearavesvssscnsesnoevssanss
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SAINT-LOUIS 1980, QUANTITES DEBARQUEES POUR LES

ANNEZXE

I

PRINCIPALES ESPECES

( en tonnes )

v

Quinzaine
5 | 6 7 | 8 o 1o | 1112413 ] 1]
Fﬁp@ces_ .
" THIOR 2908 | 7116(11285 | 8819 5696 12165 | 5464 | 5199 9702 | 7621 | 7384
GICAS 526 | 647| 3182 | 2184 1475 2772 | 2704 | 784 | 4866 | 756] 1662
T SOMPAT 904 | 309| 754| o966 2623] 1162 | 2081 | 464| 582 3299 3936
OTHOLITES | 516 | 477] 473 | 3191[15187 [23996 (39700 | 15357 |17836 [20315 | 13012
CHINCHARD |1146 | 1941| 2331 | 4925|21267 |40022 | 8317 | 2200 3651 | 3957 | 4458
Tassrrean T70031 141789 35825 [ 3030178653 156075 366221 70566 32062 | 7630 424
PAGEOT 280 | 327| 305 | 1068] 04| a208 | 4938 | 135 62| 77| 375
| PACRES 1808| 1383 4454 | 23352|38319 |59647 | 52367] 59094 |50962 23594 | 19870
SOLES B = | 1351[18522 [20599 | 16080| 5036| 957 2918 4410 |
REQUINS 624] 3367] 3021 | 4933] 4989 ] 9682 | 41129] 75100 |38805 |16631 | 10844 |
[ RAIES - - - -1 - 50| - 145| 1508 |10585
SEICHES B - | 54l 106 | 1908 1491] s1| - | -
TOTAL 29143(56756 | 51628 [116845 | 287483]33420( |741965|335958| 16106497412 | 66385
me:n Z du total - -
des 82 | 82 | 82.7| 85.8] 90 | 86.2 |87.4|87.8 | 52.8| 66.4] 41.8
débarquements




