GC O00R 3,

CONTRATNTHES DVITODLANT i S
=TTy -, by Nt by — - T ™ e ¢ e 3 e P T pgat e e -
RIS T i, i M P AR T oA T
i CRRETHEY O COOFPYKEATIT E Ok MWK
o N de i A dv s v vood “d AW L3 i ER S TR P O € S W
T A O
Pl
7 DD ron SRS BT AR A AN T S SR S AR
wr . "J_..LI.L_A\, S et - PoidLe d LIS MR R R & L4 e g sodor
RADBORT TNTHENE
A¥idd & WiV it A Aiivitas

328 ~n
N K/



b B etk ARt &

CONTRAINTES DECOULANT DU

Faain
o

ERY

SI'TE

CHOI1S'I POUR L "I MPLANTATI ON

Du CENTRE COOPERATI F DE MAREYAGE

DE JOAL

Etude réalisée par

J. WEBER , économiste
J. P. CHAUVEAU, sociologue

M. FAYE , technicien

I. S& R A

Centre de Recherches océanographi ques de Dakar- Thiaroye,

Mai 1982

BP 2241 ~ DAKAR



b anihe
i

SOMMAI RE
I. La péche et les activités liées , a Joal

1. L"armenent piroguier
2. Enmplois directs et famlles de pécheurs

3. Débarquenents

3.1, Quantités débarquées
3.2. Mdalités de débarquenent
3.3. Portage

4, Transformation artisanale
5. Mareyage

6. Autres activités 1iées a | a péche

I. Conditions de transfert des activités au "“Virage"
1. Plan d'aménagement de |a comune de Soal - Fadi outh
2. Intégration des diverses activités

2.1, Poids économique et social des mareyeurs
2.2. Inmportance de la transformation dans |'utilisation des débarquements

~

3. Attitudes des différents groupes vis 3 vis du déplacenment

*3.1. Les pécheurs
3.2. Les fenmes

3.3. Les mareyeurs
4. Conclusions relatives au transfert

5. Conditions d'approvisionnement du Centre

CONCLUSI ONS

Tabl eaux

Figures . C
Bi bl i ographi e \
Annexes.



REMERCIEMENTS

u'l lnous soit permis de remercier, pour |eur ainmable coopération

Monsieur |l e Maire de |a Communs de Joal Fadi out h.

! - MM, Djibril SECK et Blaise BADIANE dirigeants de la CPai de

Joal.

- Madame Marie SARR, présidente de |a Coopérative de transformation

artisanale de Joal Fadiouth,
qui ont bien voulu nous recevoir et nous accompaguer sur le site

- M, Sangone MBAYE, Mbr KA, Ndicl SAMB, Mbaye DIOP, mareyeurs 2

Joal, pnur le tenps qu'ils ont bien voulu nous accorder.

- M. Niokhor DI OUF, Inspecteur Régional de |'oceéanographie et des
Péches Maritimes de |a région de Thi&s, dont le concours avisé et
amcal nous a toujours beaucoup aidé,

- Enfin,'last but not least", M. Boukar DI OUF
Chef de poste de la DOPM a Joal, qui est |'auteur de la plus m -

¢ nutieuse étude des activités annexes de la péche artisanale guc

nous connai ssions. Sa connai ssance intine du nmlieu, son dévous-
ment pour |la péche et ses activités induites, 1'ont conduit i des
conptages meticul eux des claies, des nécaniciens, des porteurs,
des dépots de glace, des enployés des mareyeurs, etc. . S coi-

| aboration, une fois de plus, fut détermnante




RN
T ¥

£

ABREVIATTIONS

0. P. : Unité de péche, pouvant impliquer une pirogue (lignes,
filets dormants | filets mai 1llants encerclants . sennes de

plage) ou piusieurs (deux pour les sennes tournantes).

S. T. : senne tournante et coulissante

F.M.E. . filet maillant encerclant

PML/FD/C : pirogue motorisde péchant 3 ia ligne et/ou au filet dormant

et/ou avec des casisers & céphalopodes ’

P. V. L. ¢ pirogue mon motorisée péchant a la ligne et/ou filet dormant

M I G R : migrants. I1 s ‘agit d 'unités de. péche et de pécheurs veaant

en campagne a Joal.

BADEA : Banque Arabe pour le développement Economique de 1 ‘Afrique.
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Le centre de mareyage sera implanté au lieu dit "le virage', & 2000
métres de l'agglomération de Joal. 51 L'opération doit se traduire par un dd-
placenent des activites de la péche se déplacement est aussi condition de fa

rdussite du centre..,

Toutes les contraintes liée: i choix du site peuvent se ramener A

ce déplacement , et aux conditions auxquelles et dans lesquelles il se fera.

En théorie , rien ne s'oppose¢ i ce que les activités en aval de la pé-,
che se déroulent au virage, Les pécheurs soulignent que l'accostage n 'y 2s t
pas plus malaisé qu'au droit du service des péches. Le: femmes déclarent que
Leur probleme de place se trouvait résolu ; de plus , e 11 es pourraient tra-
vailler 7 jours sur 7, le fumage étant interdit dans Joal le Samedi et le di~
manche. Les Mareyeurs disent que les opérations seraient plus aisées 3u virage

qu'a Joal, leurs véhicules n'yant plus de probléme de circulation, l¢ gor tage

se¢ faisant plus facilement qu’au lieu actuel, engorgé, peu salubre.

Enfin, la municipalit¢é trouve 1ci le moyen de mettre en oeuvre le plan
direct€ur qui prévoit le regroupement, des activités industrielles , semi-

industrielles et liées a.1a péche dans la zone ou se trouve le centre,

Cela dit , chaque groupe pose un certain nombre de condi t ions 4 son
deplacement, certaines liées aux conditions futures de travail, d'autres liées

4 la présence des autres groupes.
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En bref, chacun veutbienallera u virage sitous les autres yvont.

La complexit.5 du probleme conduit 3 pernser que le centre devra, pour

ke

une Large part, s‘approvisionner au Lieu actue! de débarquement , 3 "Domaine",

en attendant que 1 ‘ensemble des activités soient regroupées au “Vi rage'. On

e

peut regretter que ‘La construction et Le démar rage du centre n'aient pos 18
congus comme éléments d'un projet intégré de dével oppement de La  pévi- arti-

sanale et des activités annexes 3 Joal-Fadiouth.




i - L A PECHE ET L k3 ACTIVITES R S R

A JOAL

Joal 23t 48]3 une escale de t1 alte au 15e siécle. Dés cette Inogie,
ler navigateurs le décrivent comme 4 ' sccés difficile en raison de ool

barcs de sable et d'une faible profondeur impliquant des risques d'd 0 . & et

de:; risques de tempétes (déferlantes)

1. L'ARMEMENT PIROGUIER

Le CRODT effectue deux recenscments exhaustifs du parc piroguier chaque
a2nnée, 1 ‘un dans la seconde quinzaine d'avril, 1 ‘autre début: septembre ., ac coeu:

de I'hivernage, saison agricole

En Avril 1981, nous comptions 466 pirogues, soit 435 unités de péche |,

dont 27 sennes tournantes ; 309 U.P - 70 % du total ~ n'étaient pas originaires

de Joal.

En septembre, il restait 38 pirogues , soit 362 unités de péche, dont

25 sennes tournantes ; 1 16 IJ.P = 32 7 du total = n'étaient pas originaire, de

Joal.

Entre les deux saisons, Joal perd 77 unités de péche , soit I8 7. Mais
zelles qui restent travaillent presquc toutes : le taux d'activité@ pour septen-
5re est de 93 % (1). Les migrants Niominka et les originaires de la Petite (ote
et du Gap-Vert sont rentres pour Les travaux agricoles, bien que le poisson

soit abondant en hivernage a Joal.

(1) Taux d’activité : 7 des pirogues ayant péché au cours du mois

dcoull. AU méme moment, ce taux est de 40 7 i Cayar, de 30 7 3 Saint-Louis.



Par son arnenent piroguier, Joal est: le 3 e centre du Sénégal,
apr és Mooux , Par les mses adterre, il est le 2 e, si |'on excepte Dji~

fére, qui actuellement ne fonctionne pas.

2, LES EMPLA' S DI RECTS ET LES FAM LLES DE PECHEURS

-~

Les enquétes du CRODT condui sent 3 adopter |es noyennes suivantes pour

le calcul des enplois directs :

Engin ST FME PML/FB/C SP PV

Pécheurs| 28 8 4 35 2

L'application de ces nobyennes au parc piroguier de Joal conduit 3 es-
timer | e nonbre, d enplois directs & 2 770 en avril et 2 410 en septembre

(- 13 7).

Si 1'on admet (cf. étude Rufisque) qu'il y a 15 personnes par keur en
movenne et 3,8 pécheurs par keur, les pécheurs et leurs fanilles représente--
raient -10 900 personnes en avril et 9 500 en septenbre. La popul ation totale
de Joal Fadiouth est estimée & 17 000 personnes par la nunicipalité ; les pé-
cheurs et leurs famlles constitueraient donc au mininum55 7 de |a popul ation

de la commune. !

3. LES DEBARQUEMENTS

3.1. Quantités-débarquées

- Les chiffres de production les plus ré&cents sont les suivants

Y



TOTAL Pélagiques %Z de pélagiques

1979 24 000 t 17 600 73 %
i
| 1980 21 600 15 300 70 7 ,
L1981 25 900 20 000 77 7 %
' i

Les pélagiques ont. augmente de &4 700 tonnes, soit 3Q X antredY&x
1981 . 11, faut sans doute voir 13 la conséquence de la fermeture de !'usine dc
Dj 1 fére. cette hausse se retrouvant 3 Mbour et pour la tlettil le des sardinis i -

dakarois.

3.2. Les _modalités de débarquement

Les lieux actuels de débarquement et de mareyage sont bien :adividusz-
lisés. Toutes les especes sont débarquées entre la digue de Santiaba au nord
e:“Domaine” au droit du service des péches et de I'église. Quel, que soit

I'endroit ol une pirogue est stationnée, elle livrera son produit au lieu spé-

cialisé

= Au niveau de la digue : yeet (Cymbium) et langoustes,

- Entre dague et tefess : démersaux, seiches,

- Tefess : p’élagiques (sennes tournantes et filets maillants encer-
cl ants

Ainsi, la plupart des pirogues au retour de la péeche, doivent effectuer

la livraison en un lieu différ¥nt de leur lieu d’'accostage.

Le lieu de débarquement des pélagiques n'est pas un hasard : il est
proche de la grande aire de transformation du poisson qui va des fours 3
métorah vers le sud de la pointe,, et & I'endroit le plus facile d'accés
pour les camions des mareyeurs qui évacuent les pélagiques avec des camions de

9 c.



3.3 . Portage

Le portage sur courte distance (plage = camions) est. effectué a dos

¢'honme, par 94 porteurs,

Le transport sur plus longue distance, par les charrettes. 175 charrattes

sont immatriculées 3 ‘la mairie de Joal, dont environ 75 travaillent a2 ? a fois

pour les mareyeurs et les transformatrices. Le probleme vient. de la fluctuation

du nombre de charrettes entre ]a saison froide ot I'hivernage, bien des

SR

charrcttiers ézant paysans et retournant cher sux de juin i octobre, c'est-ii~

b dire au coeur de la saison de péche des pélagiques.

4. LA TRANSFORMATION ARTISANALE

La transformation artisanale est le fait de 650 femmes, dont 380 sont
regroupées dans la coopéerative de Joal. Celles qui ne sont pas coopeératrices
sont des saisonniéres, venues avec ou sans leur mari des iles du Saloum (fu-
mage) du Cap Vert (tous les types de transformation) et de .Saint-Louis (guedj
et tambadiangj. La plupart emploient ] manoeuvre, parfois deux(hommes). Ce qui
signifie que la transformation artisanale emploie directement au moins 1 500

personnes,

[
Zone Claies Artisans nbre de claies !
Al L\, 4 CUR

1 369 218 . i
~ 11 138 132 1,05

11 117 91 . 1,3

Y 214 13 1,89

838
v 243 110 2,21 .
e - - - - l- - - - - -

(source : Boukar DIOUF, contrdlée)
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Le nombre de claies nécessaires serait 2 par artisan. pour i ensezdle

dos artisans, soit 1 300 claies iu départ environ.

: 2 . . .
On compte 20 m~ par artisan, soit au total ; ,3 ha

Aver une surface plane de¢ ¢ ha, on assure un transfert des ac¢tivites

dans e bonnes conditions, tout ¢n préservant | € S poussibilités d'extension, @

a1

qui ne devait pas manquer de se réaliser , 1'accés aux clales étant 1'élé-

aent 1ini tant.

La transformation artisanalc absorbe au minimum 5 7 des captures,
¢'est-i-dire de l'ordre de 12 QOC tonnes par an, soit 3 peu prés 18,5 tonnes

par artisan et par an.

Les femmes Niominka, qui travaillent. en zones IV et V, surtout V,
achetent le produit des filets maillants encerclants & leurs maris , Leur per-
mettant de faire face 3 la concurrence des sennes tournantes dont la produc-
tivité tire les prix du poisson vers le bas, Mais la plupart des femmes doivent

aussi s ' approvisionner auprés des mareyeurs , propriétaires des sennes tournantes.

La transformation artisanale se heurte a deux prcblémes.
1/ la place
2/ les interdictions de fumage samedi, dimanche, qui obl i, 1 "¢5 femmes

soit & ne pas travailler ces jours 1i, soit a aller faire l: fumage loin de Joal

dans le Tann, aux environs du site du Centre



5. MAREYAGE

Vingt mareyeurs , utilisant 40 wvéhicules, omployant prés de 180 persoms.
friguentent habituellement Joal. Ils emploient 2n outre ls glace der le dépdus

existant & Joal, et font travailler les charrettes.

Nous ne parlons 1ci que des mareyeurs possddant véhicule, et non cos
setits revendeurs dont le nombre est fluctuant, mals au moins &gal. et sans
doute bien sup@rieur 3 celui des mareyeurs. Les mareyeurs se heurtent au pro-

blére de place, et de proximité des restaurants.

Les mareyeurs traitent environ 12 000 tonnes par an, de toutes espece:,

avec des 404, des [ 000 kg, des 4,5 tonnes et des 9 tonnes.

! Leur déplacement éventuel impliquerait qu'ils disposent de la place ni-
cessaire au conditionmement du produit, au stationnement et 3 la manceuvre des
ﬂ ......,a1"installation de sanitaires—douches. Il nécessiterait en outre de
1'8clairage, de 1'eau douce et de la glace.

AN

b, AUTRES ACTIVITES LIES A LA PECHE

Akt o NS

Fournisseurs de branchages pour le ketiakh : pombre ignoré ; les bran-

chages proviennent de la zone située derrilre le site.

Fabricants et vendeurs de panlers : leur activité ne pose pas de probléue

de déplacement ; il y en a b & Joal.

On trouve en outre quatre fabricants de casiers 3 céphalopodes et 6

chantiers de construction de pirogues dont le déplacement n'est pas 3 envisager.

.

La création de boutiques ou cantines ne pose pas de probléme non plus

de 1'autre cbté de lu route par rapport au site.




9 stations-services se partagent la clientéle des pécheurs, leur éloigne-

ment dti centre ne posant pas de probleme comme on le verra ci-apres,

Il en va de méme pour Les & mécaniciens dont 3 agréés par | ¢ CaMP.

I 1. CONDITIONS DE TRANSFERT

DES ACTIVITES AU Yy1RAGE?"

Le transfert de l'ensemble des activités de la péche au virage condi-
tionne le fonctionnement optimal du centre., S'il ne s‘opérait pas, le centre
serait contraint de s'approvisionner au lieu actuel de débarquement, dans Joail.
Si la municipalite souhaite ce déplacement, celui-ci requiert que certaines
conditions soient remplies, la question étant de savoir a qui il revient de ies

remplir,

. LE PLAN D' AMENAGEMENT DE LA COMMUNE DE JOAL~FADIOUTH

Le plan d'aménagement de la commune de Joal Fadiouth repose sur deux

contraintes essentielles

.. désengorger les plages et les assainir

2. développer les activités touristiques.

Josl est un exemple de plus du conflit péche-tourisme dont on peut

~raindre qu'au Sénégal il n’aille crescendo.

Les plages, cela &tant, sont effectivement engorgdes. A certaius en-
droits, Téfess et la digue, les pirogues mancuent de place pour g 'échei | a

transformation cherchant a s'étendre ¢t la nmer grignotant la plage. Certe den—



gitdé d'activi tds Se traduit par ) 'insalubr: té de | a plage, préjudiciable au

tourisme comme 3 ta qualité du polsson.

Pour ne pas géner le tourisme, le braisage {ketiakh) est interdir ic.
4. » . PR ~ . Py . o . T SO S N T
sanedi, dimanche et jours féries, comme 3 Mbour. DEji, durant la puriccc c.oi

niale; des familles de pécheurs avaient di qurtter le centre de Joal el se re-

plier vers la plage & la suite des nuisances occasionnées par le s3cchage.

’ . ' s

Pour la municipalitd, les activités Joivent se déplacer au v et

la mairie prendra, le moment venu, les mesures contraigoaantes néc: ot ¢ res. .,

Nous avons vu que la péche et les activités annexes représentent vrai-
semblablement plus de la woiti1é des habitants de la commune : des mesures con-
3

traignantes ne seront pas faciles a mettre en oeuvre et auraient sans doute de:

conséquences électorales gqu'aucune municipalité n’accepterait aisément d’affronter.

2. L'INTEGRATION DES DIVERSES ACTIVITES

a

On se trouve dans une situation ol chacun se déclare prét a venir au
virage... si tous les autres y sont présents. Tous y seront présents... si cer-
taines conditions sont rempl ies . Les acteurs sont ici le CAPAS, la municipalité,
les pécheurs , les transformatrices, 1es mareyeurs. Il ressort des descriptions
précédentes que les activités sont. fortement intégrées les unes au; autres. Cetie
intégration est d’autant plus forte qu’elle ne découle pas seulement d'une art’.--
culation logique et technologique des différentes phases d'une filiére de procuc-
tion (péche , mareyage, transformation) , mais de relations de dépendance &conowi-

que, voire socinlogiquc, des dif f &rentes catégories d ' agents .

Les &léments clés de ce systéme intégré de fait, tel qu’il existe
actuellement, semblent étre la domination des mareyeurs sur un certain nombre
de catégories d’agents (i cheurs, femmes transformatrices, entre autres) et.

I'importance de la transformation dans les débouchés de la production.



Py

P

&

2.1. Le poi¢ économique et social des mareyeur5

La vingtaine de mareyeurs, et plus particulierement les treis plus im-

VL

portants d’entre eux, détiennent un contrdle important sur les autre ;

cr

a = Sur les pécheurs, qui.':en plaignent ouverteaeni .

La quasi totalité des unités de senne tournante leur appartiennent
L'urc'entre eux en posséde 8 3 lui seul. Par ce biais, certains font part i ¢ wi
roopirative, A travers leurs capitaines, et sont donc:. ea wesure <Y intorvenir
indi rectement sur les rapports entre CAPAS et coopérative. Les crédits wi aidc:
diverses accordés a leur: pécheurs fournisseurs placent ce: de aicvrs en situa-

tion d'obligés.

Les prix sont largement déterminés par les mareyeurs, a Joa! ples i
partout ailleurs au Sénégal. En théorie, le poisson appartient au Cup 1! o 0 e
tant qu’il n'est pas vendu. Le propriétaire a droit a sa part sur _lua veiate il
ne peut pas revendiquer la propriété du poisson. Toujours théoriquencnt | i«
capitaine ne vendra au propriétaire que si celui-ci paye av moins auss: chier
gque les autres mareyeurs. En fait, I'accord existe entre mareyeurs et. 1'cose: +
vation quotidienne montre que la pirogue de senne tournante est le plus scuve:
achetée par son propriéetaire. Les filets maillants encerclants des originaires
de BASSOUL (fles du SALOUM) subissent la loi des prix dictés par les sennes
tournantes et essaient de s’en dégager en vendant l'essentiel de leurs captures

a “Leurs épouses et aux femmes Niominka, pour la transformation.

Propriétaires d’engins de péche, prépondérants dans la fixation des
prix, les mareyeurs détiennent enfin la plupart des services auxiliaires de la
péche : stations service et ateliers de réparation des moteurs, dépdts de pieces
détachées. De nouveau, cette présence “autoudé la péche les place en position

dominante, par 1 ‘endettement des pécheurs i leur égard.
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b. sur les femmes transformant le po: sson.

Alors qu'supar avant. {1.e. avant 1'intrcductior, des sennes Lournantes)
el Les achetaient. directement aux pécheurs , les femmes passent Mmaintenant par
les mareyeurs. Ceci pour la simple raison que de plus em plus le conuvenu de
la pirogue est vendu en un seul leot. Seul un mareyeur peut acheter des priscs
pouvant atteindre oU dépasser quinze tonnes ; les femmes. ne voulant acquirir

que quelques paniers, sont douc contraintes de se fournilr auprés des mareveurs

o

1l est, de plus, impossible de dire si des yelations de crddit se noudent aiusi

cntre femmes et mareyeurs.

2.2, L'importance _de la transformation dans 1'utilisation des débarcuc-

ments

Sous avons vu que la moitié de la production est transformée par au
moins 650 femmes, dont 380 regroupées au sein de la cecopérative, et une dizaine
de fours & Metorah regroupant une trentaine de travailleurs . Les femmesuti-
lisent un nombre important de charrettes, voisin de la centaine 17 1 charrettes

et caléches enregistrées a la mairie en }1981).

3. ATTITUDES DES DIFFERENTS GROUPES VIS A VIS DU DEPLACEMENT

3.1. Les pécheurs

[is n'opposent aucun obstacle topographique au déplacement, et ont cux-

mémes participé au choix du site..

La profondeur, au droit du centre, n'est ni pire ni meilleure qu’'au

droit de Joal, ol les grosses pirogues doivent attendre la marée pour accoster.

I1 est cependant clair qu'en 1'&tat actuel des aménagements projetés,

les pirogues ne resteront au virage que le temps nécessaire i leur déchargement,
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rour ensuite rejoindre la ville; Le transport des engins et des motears sur
une longue distance alors que les pécheurs sont fatigues aprés unc jour ude

de mer est un obstacle redhibitoire au stationnement permanent des pirogues
au viraze. Ce stationnement supposerait 1'existence d'un local. surveilld qu.
poscrait plus de problémes qu’il n'en résoudrait. En outre, la présence des

pircguss (et non du poisson) sur les plages ne peut qu'enczurager les activites

touristiques souhaitées par la municipalité.

Si le nouveau site est juge positivement par les pécheurs pour y ef~
feceucr leurs débarquements, il est également certain que ta mise en pratigue

est conditionnée par la présence des femmes et des mareyeurs.

En dehors des démersaux, pour lesquels il n'y a pas de problime, Le
centre devra impérativement traiter des pélagiques provenant des scone: o -
nantes. Le centre ne pourra jamais absorber qu'une partie des débarcemcucs
si les conditions ne sont pas remplies pour que la péche puisse étre entiére-
ment &coulde au virage, les pécheurs préféreront débarquer 3 Joal ou ils auront

plus de chances de tout. écouler, soit auprés des mareyeurs, soit. auprés des

femmes .

En ce qui concerne la localisation précise des mises a terre, elle
pourrait se faire sur la partie du banc de sable proche de fa route (cf. schéma
) de¢ fagon & faciliter le transport du produit vers le centre, le mareyage et
la transformation en empruntant une bretelle et en évitant la traversée des

claies de séchage.

3.2. Les femmes

Les femmes transformatrices de la coopérative jugent également de fago:

positive le nouveau site et les avantages; du transfert de leurs activités :
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Surtr~ce suffisante pour acacueillir toutes le:n wlales, rogroupement de leurs
activités permettant une meilleure défemse col!ective pour la vente des pro-
duits, possibilité de travailler le samedi et le dimancne. L'éloignement du

foyer, disent-elles, ne serait pas un obstacle.

Mais les femmes, qui se plaignent de n'avoir pas #té tenues informles du
projet CAPAS posent &galement des conditions pour que le transfert se fassc dans

les meilleures conditions

z - présence des pécheurs,; bien entendu
i b - présence des mareyeurs, auprés desquelge el les g ' approvisionnent

¥ pour l'essentiel

>

Sclal rage des surfaces de travail
d prises d'eau

= @vacuation des eaux usées

mn

f = comblement 4'une des grandes flaques Paiss&es par la mer, et en voic
d'assé&chement (cf . schéma 1)

g - disposer d'un local fermé et gardable, pour 1'entreposage des pro-
duits

b . présence d'une voie de roulage d¢ la mer au lieu de transfer--tien,

pour les charrettes

BN

g 1 = installation des fours a métorah

| On sait qu'actuellement, I'encombrement des lieux de transformation

amene une Utilisation d'une claie par plusieurs femmes et 1l'implantation daires

h de travail dans les “tannes” &loignés de la plage.

L’'expansion de la transformation artisanale & Joal permettrait en outre
de limiter les rejets saisonniers en mer de petits pélagiques sans préjuger des

capacités du centre & régulariser le marche- Les goulots d'@trunglement ré&sideront
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lnns le pombre insuffisant. de commercants spécialisés, de t ravai 1. v, , 5u -

]

..i ¢ rs (manoeuvre) , Les charrettes , saisonnieres pour nombre d ".: i v

‘¢nt {zalement défaut en hivernage, au moment de pius forte product iovv e oo

Legicues.

Sur La base des données recueillies par M. H, DURANL, & Mbour (1 wai )

¢} faut compter pour 650 femmes une superficie de 13 000 m2 pour que¢ e travai !

uisse s'effectuer correctement. En y ajoutant | e s voies de civculia

o

=y
e

- L . . . .
ine superficie de 20 000 m”~ semble raisonnable. Elle monopoliserait dcn: i 20+

jeure partie cie la surface de la plage. face a la zone d'acccstage des prrogucs.

o)

L’'attribution des emplacements en concertation avec les agent5 techni-
jues de la DOW faciliteralt une meilleure organisation des Lieux et un meilleu:
contr6le de la salubrité des produits- Ce pourrait aussi étre 1'occasion révie

i' introduire des innovations technologiques , & I'occasion du transfert .

i

Cependant, les rapports entre femmes membres de la coopérative 2t cellc
jui ne le sont pas (ou, Ce qui revient grossierement au méme , entre foemmes ris:

dertes et saisonniéres) poseront des problémes ponctuels d'attribution des lots .

Concernant Le Lieu de stockage, la meilleure solution serait 1'affecta-
ticn «<u batiment SENALGUE , actuellement sans activité. 11 serait suffigsam-
sent vaste et fonctionnel pour étre utilisé par les transformatrices ot les pro-
ducteurs de metorah . Selon quelle procédure cela serait-il possible, rachat
{(par quT ?), expropriation pour cause d'utilité publique, nous ne sommes pas er
nesur. de le dire. De méme, revient-ii au CAPAS d’aménager’ les aires de trans-

toymation, de les éclairer, d'installer des points deau ?

Le transfert des activités de transformation au “virage”, dans | 'hypo-

thése ol elle serait totale et concomitante au transfert des débarquements, e
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poscra gudre d'autre probléme que ceux qui oexisrent deii 0 vae fols rdsolus e
problémes d'infrastruccure : uombre limité d. manveuvres di-ponibles. de por-
tcurs ot de charretiers, surtout en raison Ju cavactére saisonnler de llacti-

vité do ces decnlers.

On peu: attendre cependant une exaceibation de o¢ probléme dans le co
ot ie transferr de la transformation détermiuzerailt une oupansion de cette actl
vitl. La concentration des charrettes utilisdes nar le merevage et la transior-
mztion nécessiters ume organisation de la ciicularionp qun seralt facilite uar

ls construction 4'une bretelle de raccordement entre la plage de débarquenment

et la vole desservant le centre.

o~ -

Evidemmen:, le transfert seulement partiel de¢ débarquements et des ac

-és de transformation et de mareyage muliiplicralt ‘e goulor d'étrangle-

~t
[N

Tivi

4

ment. du transport.

3.3. Les mareveurs

Ils se considérent comme tenus 4 L' &cart «du proiet CAPAS . ce qui ne les
empéche pas de se tenir, informés : le plus important d'cutre eux a un. projet:
d’'installation 4' une station A essence dans ls zune de Sarthie la pius proche
du Virage... Ceci sans pour autant se désintéresser de 1' amlnagement de 1'ze-

tuel point de débarquement : projets d'inmstallation de sgnitaires pour ' o

employés par exemple.

Eux aussi considérent” que Le transfert de leurs activiiés au virage
serait positif, du fait de L’encombrement actuel entre Santhie et Diamaguéne-
I1s suivront donc volontiers le déplacement des pécheurs ; s 3 celui-ci. s 'effectue .
Ils sont par ailleurs tres conscients du fait. que I ¢ Can tre sera incapable

d'absorber la totalité de la production et gu¢ , pour certains d"entre eux, ils



nart icipeat 3 celle ~Ci en étant propriétaires d'unités de seche. Lo possi-

. . , . . ) ey @ v
hilité ne leur échappe donc pas dexercer une pression surl'app rovisionnerent

du Ceatre par le biais du transfert , accepté ou pas, du lieu dc £éburquenent.

les condit ions techniques du transfert sont exprimics alusi

ey

mareyeurs

a - aire de taille suffisante pour le conditionnement du goisson et le
stationnement des camions.

b - existence de points d'eau

C = éclairage

, d -~ possibilité d’'installer des sanitaires.

L3 encore, on peut. se poser la gquestion de savoir qui doit eatreprend:re

ces aménagements : intéressés, commune, CAPAS, Etat ?

4, CONCLUSIONS RELATTVES AU TRANSFERT

Compte tenu de l'étroite imbrication des activités ; compte tenu ggale-

ment des conditions techniques du rransfert de ces activités, on doit envisagc:
ecu'il sera au mieux tres partiel au démarrage du centre : seuls lcs pécheurs d»
démersaux viendront livrer, et encore si les prix du centre sont plus résundy -

teurs que ceux des mareyeurs.

En conséquence, en attendant que les problémes 1i3s au transfert goi. -

rcsolus, le Centre devra s’'approvisionner en grande partiez au lieu actuel o«

e

débarquement, donc mobili~er un c¢amion 3 cette fin.
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5. CONDITIONS DYAPPROVIS [ONNEMENT DU CENTRE

Le Centre de mareyage devra s'approvisionner pour unc large part

lieu actuel de débarquement, et cecl jusqu'z ce que le transfert de teoutes

activiés soidfit effectué. Ajoutons qu'il devra nécessalrement passer ENeS

wareyours propriétaires de sennes tournantes pour dbe partie e sos APDIOV
s1oanements. Deux hypotheéses sont alors possibles theoriquement.
HEAS .

I. Un camion fait ls mavette entre le lemtre et e Llica do déburan.

aent. Cette hypothése implique

1.1 . L'immobilisation d'un camion

donc, = accroissement des cofits

~ diminu tion de la capacité de txait ement du Centre,

Liée aux rotations des camions=

| . Z. Chargement du camion au lieu de. débarquement

donc, = embauche de personnel supplémentaire

1. 3. Transport, au Centre

donc, - colOts additionnels

1.4. Déchargement au Centre
donc, = rupture de charge
- nécessité de laver le camion

~ retard a Il'évacuation.

wes colts additionnels, calculés au tableau

32 F/kg en fonction du taux de remplissage du camion et.

varieront. entre 5 et. .

du nombre de transporn ks

offectuds. Méme e€n supposant que le camion est utilisé de facon optimale, il

faut s’attendre a une &lévation sensible de la “marge a prélever par le Centve'

(¢f Ruf isque), de lordre de 25 7. Une solution gerait de fai re savoir la vei iie



guels prix l¢ centre se propose dacheter te lendemain. Mais mdp. <uns oo
25, 11 n'est pas sOr que les pécheurs prennent le risque 4' .n d&tour inus ile
si .. ventre est plein.), surtout: si. la différence de prix. avec les mareyueirs

es ¢ mas sigrif icative.

2, Construction d’'une aire cimentée 3 Diamagu@ne, pour pouvoir CC uul «

ditionner le poisson et 1 ‘évacuer sans passer par le centre.

Le camion prend de la glace

1
|

{] achéte i Dlamaguéne
1% conditionne

11 évacue.

On évite ainsi une rupture de charge, de la main-d‘oeuvre.
Mais cette solution n'aura sans doute pas 1l'agrément de la municipai:..
car elle renforcerait I'importance des activités dans le centre, quand il s'a;i:

¢ les é&loigner

CONC1.USIOQONS

t. Le site.- Il est favorable, sous condition que toutes les activités lides &

la péche (débarquements, mareyage, transformation y soient transiérées). Le
site autorise ce transfert. La municipalité& encourage le transfert, les in-

L

téressés agréent, sous condition.

2.Les activitds sont fortement intégrées, interdépendantes, et aucune ne se

déplacera sans les autres.
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Les conditions technlques de transfert ne pourront pas étre réunics quai

- - . L . A em oy
¢ centre commencera A travailler. Le centre devra donc s approvisiocuuer

en grande partie au lieu actuel de débarquement. Ce qui entrainera u.

vo0t addicionnel de 4 & 7 F/kg (qu’il faudrsz ajourer & la aev-o &
% prélever par le centre) ot unallongement des dé8lais entre le débarqguenment 2t

] 1'avacuation. Ce qui impliquera une plus grande complexité de plannings

d'8vacuation, selon les tranches horaires des lieux de livraison (cf. Ru

fisque),

L . Lertalnes conditions du transfert peuvent &tre réunies par Le CAPAS : digue
de raccordement de La plage & la bretelle de service, pour res charrettes ;

applanissement de la zone de transformation.~.

9. Les autres cenditions sont & remplir soit par les intéressés, soit par la

municipalité, sait par: 1'Etat (cf. annexes) ,

5. Une fois de plus se trouve démontrée 1” impérieuse nédcessité de considérer la
péche artisanale comme un tout, irréductible 3 1'une de ses parti=. Vouloir
toucher au mareyage n'est pas pensable sans tenir compte de la transformatiot
artisanale et du mareyage traditionnel. Nous répétons que faute d'une vision
intégrée de la péche artisanale, on fait courir des risques 3 1'ensemble du
secteur d'activité, quiasa dynamiquepropre qu'il faut connaitre et prendre
ea compte. Lz présente étude est sommaire ; elle aurait d0 2atre réalisée bieun
avant la construction du Centre, et. Les premiers &léments en &taient donnés
dans le “rapport de synth&se des enquétes socio-&conomiques de Joal Fadiouth

et Pointe Saréne' (voir annexes).

-

L'approfondissement de ce rapport aurait d0 conduire 2 envisager un projet dc

développement intégré de la péche .3 Joal, avec, ses diverses composantes




Jtransformation artisanale, mareyage) comme partles prenantes du profe’ .

acme titre que le CAPAS.

“{x . wu sachant qUel, pour un temp: indéterminé, le centre sera contya.nt ic
stapprovisionner au lieu actuel de débarquement, il n'est pas trop tard

= il est aéme plus que temps - de reconsidérer les choses sous l'angle 4 un

nrojet intégré dont le SEPM serait le maitre d'oeuvre,

les diverses questions d’aménagement pourraient donc faire 1'objet d'unc
action concertée entre intéressés, CAPAS, municipalité, T(TA, socs 1'&gide
du SEPM. Le rachat du batiment SENALGUE, l'aménagement des espaces ce trais-

i ormation et de mareyage pourraient constituer un volet fructueux duv projet

ADZA (cf , rapport Blanc).

Fn tout étai de cause, ce n'est pas au CASAS de réaliser la totalité des

t
1 aménagements . Mais tant que ceux-ci ne seront pas réalisés, le centre ne

fonctionnera pas de fagon optimale,

Il faut enfin rappeler avec force up point trop sauvent sous estimé. Ce

jo o)

n'est nas la transformation qui absorbe les surplus du mareyage, C'est au

contraire le mareyage qui évacue ce que n'achétent pas les transformatrices.
Ceci est demontré par les travaux de M. H. DURAND (1981) : les quantitcs
absorbées par la transformation artisanale ne varient guére d'un mois 3

'autre, alors que celles absorbées par le mareyage fluctuent fortement .
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Le Centre de Mareyage de Joal

{ d’aprés photc aérienne, | 00C pieds, avril 1992 )
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AMENAGEMENTS A ENTREPRENDRE POUR TRANSFERER

DE PECHE AU VIRAGE

LES ACTIV TES

Niveaux de

\\giii?ion

.
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.
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aire de trans-
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Comblement _

flaques d' eau

Prises d'eau

Sanitaires
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COUTS ADDITIONNELS EN CAS D'APPRCVISIONNEMENT
AU LIEU ACTUEL DE DEBARQUEMENT
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AFFECTE A L'APPROVISIONNEMENT DU CENTRE)




23

REGION : THIES

H { i 7
P ! T
s.1. [pu.e) s.p. PYL/ED L g pipornl | TOTAL o O-Pe | MR,
s . . . A % § 3
; gues TOTAL
t
Avril - - 13 10 6 19 19 - -
4 L ’
1 1 ) ] I |
Sept. | ! 4 L 43 8 35 55 4 N 4
. ! i i 5 L A l ]
Taux d'activité en septenbre 81 : 76%
PECHEURS,
pr/L/FD | | ;
S.T. [F.M.E| 5.2, |77 P.V. | TOTAL | HIGR. MIGR.
lavril 105 | 40 12 157 | -
i i
s B
jsepr. 140 | 172 24 336 | 140 427 !
i 1 H

Typss de péche et especes : FD-PML = Yett - Langouste = Sole
Destination des produits : Transformation « Mareyage, Consommation localc
Sai sons de péche : Toute 'L'année

INFRASTRUCTURES EL SERVICES

DOPM: Coopératives : Hommes : | CPA
Mécaniciens : 1 d ace :
Carburant : Chantiers pirogues :

Fabriquants casiers :

Enseignement : Primaire

Santé Eau : Electricité :
Postes : Gendarnerie :
COMMENTAIRES

Popul ation en 1976 : 1 148 habitants

Captures abondantes de seiches.

Village de p&cheurs-agriculteurs : 9 fours a methora.

Le poisson utilioé pour |a transformation vient de Mbour,

et




30
LIEY : 'BODIENE
ACCES : Permanent

AEGINN - THIES

PARC PIRAGGUIEK

‘ ' T o '| i
{ ' TAL | GX.
5.7 1F.M EJ s.p. [PA/L/ED Ip,v, o TR R e ek
; | i C. { irogues .. o e | ToTAL
| L : B I e : !
! Avril | - L o= o - - i 11 1007
| " —YL k it o __','.:;_.._.,N..,_u. P S __.m-.....; n e .
, Sept. ! - | = -y - oo ] - - '
L N S A UL —
PECHEURS
PM/L/FD , . 4
- ’ ' : FY G \ )
.1, [FME|SE P.V. | TOTAL  MIGR. } yrep,
RS S S
]
Avril - - 35 - - 35 35 1007
Sept. - - - - . - ~
1 ] 1
Types de péche et espices : SP
Destination des produits : Consommation locaie
Sai sons de péche :
IRFRASTRUCTURES ET SERVI CES
DOPM: Cocpératives
Mécaniciens : Glace :
Carburant : Chantiers pirogues :
Fabriquants casiers
Ensei gnement . Prinaire
Santé : Dispensaire Eau ¢ oul Electricité 3 ou
Postes : Gendarmerie :
COMVENTAl RES

Population en 19' 76 : i 722 habitants

Village d'agriculteurs




LI EU JOAL
ACCES : Pernmanent

REGION - TH ES

PARC PIROGUILR

s.r.} F.M.E. | S.P. PM/E/FDE B.V. P?OTAL ! TOTAL L U.P. | MIGRZ@

! ’ » i irogues UaPag MIGR.‘ TOTALi

avrtl | 27 |63 | 3 363 | 3 466 439 | 309 | 707 |
'Sept. | 25 ' 23 5 | 300 | o 387 362 | 116 ! 127 |

Taux d'activité wp septenbre 81 - 937

PECHELRS

, PM/L/ED 4
| S.T.} F.M.E. S.P. C. P.V. TOTAL MIGCR ] MICR.
[ Avril | 783 | 304 105 | 1 3/7 6 2 770 | 1 7441 637
| Sept. ' 700 | 184 | 175 :1 300 |18 2 277 5161 237 |

Types de péche et espéces : ST-PML-FME~FD-Sardinelle-Brecky-Courbine-Thiof-
Gigas-Ethmalose-Seiche-Sole-Langouste-Yeet-Otholites

Destination des produits : Transfornmation =~ Mareyage = Consommation |ocale
Sai sons de peche : Decenbre & mars, puis juillet & octobre

INFRASTRUCTURES _ ET _ SERVI CES

DOPM: Inspection -~ Poste Coopératives : hommes 7 CPA,
femre : |

Mécaniciens © 8 G ace : 16 dépots

Carburant : 8 stations + 13 ponpes Chantiers pirogues : 6

Fnbriquants casiers :4

Ensei gnenent : Secondaire ~ Primiire

Sant é : Maternité-Di spensaire-Pharmcie Eau : oui Electricité : oui
Postes : oui CGendarmerie : ou
COMVENTAL RES

Population en 1976 : 11 070 habitants

Production 1979 - 21 0Q0 t, dont ST 9 200, PME : 8 400 t
1980 : 18 000 t, dont ST 11 300, FME+ 4 00C t

Centre inportant - Centre de mareyage CAPAS en construction
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AN LY S X LU RAPFOEKI L E SYNTHESE L ES

ETUDES SOC10-~FCUNOMIQUES DE JOAL FADLIOUTE

Le rapport date de 1975 et était l¢ césultar de premiéres enquétes.
Tous les &léments-clés dune stratdgle ¢’implantation du centre s'y trouvent
réunis, aotamment dans les pages | & 9 : les cavactéristiques de la pécherie,

luo composition ethnlque, les conflits perentiels tourilsme-péche, L'intégration

des activités, leur interdépendance sont relevés.

49 personnes ont 8Cé interrogées 11 est d8s lors quelques peu audacieux
de calculer des pourcentages comme le fonr les auteurs ; 1'échantillon &tant, de

plus, biaisé.

Mais ce qui empdchai t les auteurs d ‘ure €tude iniégrée de déboucher sur
1'idée d'un projet intégré est ailleurs :

"i1 fallait vérifier l'engapement des pécheurs face aux divers aspects spécifi-

ques du projet mais également connaitre la situation réelle sur le terrain afin
que 1'implantation du centre de mareyage se fasse dans lesmeilleures conditions
1

possibles”. L'Atude est trop upe enquéte d'opipion, pas assez une analyse de o

situation.

LY utilisation de ce document ; 1’ approfondissement de la réflexion 3

parcir des données et. des &léments qu'il contlent pouvait: deja Laisser pressentir

- Que Le centre devait s 'approvis tonner en ville
- Que 1'approvisionnement ne sera.3 t régulier sur le site qu'a La condition

que toutes les activités y soient regroupées.
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Les 8 vues présentées ont &té prises 3 100C pieds, au 135 mm. L'échelic
spproximative au centre des photos est de 30 m pour | ¢m. Les photos sont numd-

rotées ! 4 8 du centre de maveyage vers le sud de Joal.

Pnoto 1.~ Le site. Les renseignemcnts déduits de cette photo font ['objet du

schéma h ],

Photo 2.- Entreée de Jjoal. Les zones sombres, en bordure de tann sont celles
occupées par la transrormaticn artisanale, qui utilise aussi le bors
de mer aux dépens de La sulubrité, de la circulation et des pirogues.

Les produizs sont ici du ketiakh et du yeet.

i

Photo 3.- Diamaguene , pointe de Santhiaba .
Sur la pointe:, usine en rulne ; aprés La pointe, digue de protection

contre L'avancée de ia mer

T e e R RS 12T e s

Pheto 4.- Pointe de Santhiaba et debut de Tiléne.

i

Photo 5.~ Tiléne.
Zone comprise entre Santhiaba et L'aire des mareyeurs.
Zone d'accostage des pirogues de Ligne, et de transformation de yeet et

de guedj . Débarquements de seiches et de yeet.

Photo ©.- Zone du mareyage, droit du poste DOPM.

Débarquement des filets maillants encerclants et des sennes tournantes.

L'aire entourée est celle des mareyeurs.
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Photos 7 et 8.~ Domatinc
A droite de l'aire des mareyeurs. tette zeue actuellement utilisée pour

le braisage est destinde a4 des aménagements touristiques.
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LITSTH=x L BES FIGURES, I'ABLEAUXK, A NN LXK E S,

. Le Centre de mareyage de Joal. Le site
Point2 Saréne, fiche d¢ recensement
Mbodiéne , fiche de recernsement

Zvolurior des mises & cerre des especes pélagiques

o
3

Prix au débarqguement des principdles especes vendues 3 Jcal

a 1981,

Colts additionnels en ¢as dapprovisionnement au lieu actuel de

débarquement.

Aménagements a entreprendre pour transférer les activités liées

4 la péche au virage,

Analyse du rapport de synthese des études socic-&conomiques de Joal-

Fadiouth (Capas , 1975) .

Bibliographie

Commentaires des photos aériennes H.T

8 photos aériennes H.T.




R

AL N Ty e te-
Lo ‘.ho.r.,r./:\.pij?xn .










e

T e T e s

ot v\...\fm,.f V\A..\\




%

»

BLHUMRI s

£

Lsdd
LX)

e












