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LA PECHE PIROGU ERE SENEGALAI SE

LES LECONS DE L' H STO RE (*)

par J.P. CHAUVEAU (ORSTOM)

Dans ce trés court article, nous nous placerons du point de
vue de |'anthropologie historique qui, meux que |'ethnographie ou
|'ethnologie, nous pernet d'enmbrasser, dans une perspective tenpo-
relle large, a la fois la diversité des sociétés qui se livrent a
la péche et les tendances "lourdes" de ce secteur d activité pris
dans son ensenble. Nous espérons nontrer qu'une telle dénmarche
donne aux situations et aux probl émes contenporains un éclairage
irrenplacable sur les processus de transformation d un secteur
que |'on méconnait gravement en le taxant de "traditionnel"

UNE H STORE TECHNOLOG QUE LONGUE ET FLUCTUANTE

L'histoire de la péche au Sénégal est inséparable des grandes
transformations qui ont affecté le littoral et |'ensenble sénégam-
bien. On peut en reconstituer les grandes lignes a partir de | a
deuxi éne noiti é du Xvéne siecle grace aux docunments écrits
ou dessinés que nous ont |aissé les tenoins européens et aux in-
formations | éguées par les traditions des peuples proches de ta nmer

Il est bien difficile, en si peu de lignes, de faire ressorti:
la conplexité des él énents économ ques, politiques et sociaux qu
ont présidé a ces transformations. AUSSI nws contenterons-nous,
pour illustrer le propos, de replacer dans |eur contexte historique
| es grandes phases d‘'évolution de la technologie delanavipation
et de la péche.

(*) Cet article repose sur les recherches que nous avons mencos en
en 1981-1083 au Certre de Recherches Qcéanographiques de Dakar-
Thiaroye, ou nous avons |argement bénéficié des apports de nos
col | egues socio-économistes J. VWeber, C. Chaboud, M Kébé.
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Jusqu'a la fin du XvViéme siecle, les documents portugais
présentent des pirogues nonoxyles, sans bordés et sans voile.Leur
taille varie considérablement d une zone a |'autre du littoral
3 & 4 homes au niveau du fleuve Sénégal, 38 hommes  dans
la région du Cap-Vert et sur la Petite Céte, alors que les pirogues
du Niom (embouchure de la Ganbie) peuvent transporter une cen-
taine de personnes. Les petites pirogues présentes sur tout
le littoral sont utilisées pour la péche en ner jusqu'a deux ou
trois lieues des cotes. A partir du Cap-Vert, les grandes pirogues
servent au cabotage de commerce et aux entreprises guerrieres
(notamment contre |es Européens). Les plus grandes fréquentent |es
enbouchures et sont destinées davantage au transport fluvial que
mritimne. Bien que |a péche nmaritine soit répandue sur tout
le littoral, méme a |'enbouchure du Sénégal ou la barre est forte,
il senble que la péche continentale soit plus inportante, notament
dans les lacs cotiers de la grande cote (3 partir du XVIlIéme siécle
la configuration et 1'écologie du littoral se tranforneront sensi-
blement avec |e dessechement climatique). Le littoral entre
l e Cap-Vert et |'enbouchure du Saloum est |'exception. La sécurité
qu' offre cette vaste baie pernet une intense exploitation des ri-
chesses halieutiques, Cest |a que |es ténoignages sur |es engins
et les techniques de péche sont les plus précis : lignes a hanegon,
harpon nais aussi filet actif, notamment un filet |estéavec couver-
ture coulissante. Les filets de cotonet de fibres végétales font
|"objet d'échange sur les marchés de la cote.

Dans cette période antérieure au Xviléme Siécle, 1a trai te
européenne stinule |'écononmie d échange (cuirs, ivoire, ambre, or

/
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et esclaves) et profite sensiblement aux régions littorales (alors

que |'enpire du Dyoloff est démantelé). L'approvisionnenent des
navires européens en eau et vivres contribue a ce dével oppement.
Mais |'économie littorale, et en particulier les activités
de péche, sont égal enentéchangées vers |'intérieur (coqui | | ages
séchés du Saloum, sel du Niom et de Casamance, poisson seché des
environ de Rufisque et de la Petite Cote). Inversement, lorsque |es
popul ations de 1'Hinterfand cOtier sont affectées trop gravenent
par les aléas climatiques et les invasions d'insectes prédateurs,

ils mgrent tenporairement pour pécher et collecter des coquillages.

Dans |a période suivante, de la fin du XViene siecle a la fin
du XVIlene, intervient une véritable révolution technologique
| "adoption de voiles et de gréements conplexes sur |es pirogues
monoxyl es. Un nonbre inportant d' embarcations sont, selon |es ob-
servateurs portugais, hollandais et francais, équi pées de une
a quatre voiles (alignées ou superposées selon les cas, triangu-
laires comme |les focs ou carrées conme |es huniers). Ces pirogues
gréées coexistent avec les anciens types d' embarcation. Elles ne
sont pas forcément de grande taille et servent pour |a péche
et le cabotage. S'il est probable que cette innovation technolo-
gi que provienne de |a couche de population |iée au comerce et a
|l a navigation européenne (Afro-portugais et leurs descendants,
auxiliaires de comerce et de navigation, personnel de chantiers
de construction et de réparation, traitants), il est certain que
ces enbarcations étaient construites et utilisées par des Africains.
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11 est probable que Ies greéements |es plus conpl exes équi-
pent |es pirogues de conmerce de la Petite Cote et de Ganbie. A
cette époque, les échanges cotiers s'anplifient, aiguillonnés par
la concurrence comerciale que se livrent les différents pays euro-
péens aprés la rupture du nonopole portugais. Les ports de traite
se multiplient entre le Cap-Vert et les "Rivieres du Sud” tandis
que sur la Gande Cote |'établissement francais de Saint-Louis con-
centre les échanges a |'enbouchure du Sénégal . D'autres établisse-
ments fixes (Gorée, Rufisque) induisent des activités liees a la
navigation et a la péche. Une reglenmentation de celle-ci est inposee
aux Européens par |es "capitaines de péche" collectant des
taxes au profit des souverains de |'intérieur.

L' approvi sionnement des popul ations agricoles en poisson
senble treés actif. Des pécheurs subalbe (originaires du noyen
Sénégal) s'installent a Saint-Louis et pratiquent le séchage et le
braisage du poisson. Dans La région de Rufisque, des caravanes
maur es vi ennent acquérir des charges de poisson sec. De fagon gé-
nérale |a péche est décrite dans | es docunents européens comre une
activité lucrative qui anmene a pécher de nuit et loin de la  cote.
Aux anciennes techniques s'ajoute la senne de plage, peut-étre
initiée par les Européens de Corée et de Ruf'isque.

A partir de la fin du XVIléne siecle cette situation, que
|'on peut sans doute qualifier de prospere, subit les effets du
dével oppement de la traite des esclaves, renforgant |'influence

francaise, enrichissant les aristocraties guerrieéeres mis désastreux



pour les populations d'agriculteurs et |es activités d'échanges du
littoral. Ces nouvelles conditions vont avoir sur |la péche et ies
techni ques de navigation des conséquences régional ement diversi-
fiées. Le commerce, |la navigation et |a péche sont noins affectés
dans les 7les du Saloum et surtout en Ganbie ou |'influence
angl ai se deneure forte. Mais la ou |a France manifeste son projet
d' hégénonie territoriale, |'économe maritime se polarise autour
des établissements coloniaux et des ports de traite tandis

qu'ailleurs regne |'insécurité.

11 s'en suit une régression du cabotage africain "indépendant"
et les docunents ne font plus état de gréements conplexes.
Paral | él enent, dans les ports contrdlés par les Francais, la tech-
nologie de la navigation est orientée vers le passage de la  barre
et des hauts fonds tandis que des enbarcations européennes se reé-
pandent comme navire de cabotage, |e pble d'innovation technique
des pirogues n'est plus la Petite Cote et la Ganbie nmais Saint-
Louis. Les nécessités d'assurer |les comunications et le transhor-
dement entre Saint-Louis et lesnavires souvent immobilisés par
la barre détermnent une transformation des pirogues. Celles-ci sont
progressivenment équi pées d' éperons et de bordés "cousus" (selon
une ancienne technique fluviale) et dotées d'un gréement sinplifié
mai s de nanienent rapide et fonctionnel : une voile unique
de forme triangulaire ou, de plus en plus, a livarde (voile carrée
a livarde transversale attachée a la base d'un mét nobile). C est
|"ancétre de la pirogue de péche actuelle, dont les caractéristiques
ne renontent donc pas au-dela du début du XVillene siecle.

Ilc/olc
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La péche subit des transformations paralléles, toujours e
m nées par la conjoncture de la traite des esclaves et de 1'implan~
tation francai se. Les échanges de produits de la ner avec l'inté-
rieur senblent affectés par la destructuration du commerce
autre que celui des esclaves (la transformation de poisson sec a
Rufisque est naintenant décrite comme peu inportante). En outre,
| e desséchement sensible dans |a région de Saint-Louis fait
disparaitre les activités de collecte et de transformation des
coquillages et pose le probléme de la fourniture en bois pour | a
construction des pirogues. En contrepartie, la présence ou la pro-
Ximté des établissements col oniaux induisent un dével oppenent
d' activités spéecialisées, en particulier a Saint-Louis (exploita-
tion du sel, fabrication de chaux) et surtout une forte demande
en produits de |la péche pour ravitailler |a population croissante
des conptoirs coloniaux. Cest ainsi qu a Saint-Louis est créé,
sous la protection francaise, le quartier de pécheurs de Guet-Ndar
a partir d' élénents conposites originaires du Fleuve et du
pays wolof. C est de cette création (encore une fois relativenent
recente : début du XVIlleme) que va naitre la spécialisation des
marins saint-louisiens dans |e cabotage fluvial et maritine, | a
péche lointaine et la comercialisation du poisson sec.

Cest aussi a cette époque que se constitue une forte spécifi-
cité des Lebou du Cap-Vert contre |'hégénonie des royaumes wol of
de |"intérieur. Non pas, contrairement a ce qui est souvent avancé,

sur la base de caractéristiques propres aux sociétés de pécheurs;
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mai s, inversement, dans des conditions qui vont faciliter leur inté-
gration dans le projet colonial frangais et |es nouvelles opportu-

nités économques qui en decoulent : cabotage et approvisionnement
en poi sson.

De profonds changenents économ ques et sociaux vont a
nouveau intervenir au cours du Xl Xeme siecle avec |'abolition
de la traite des esclaves au profit de |'éconone de traite
des produits primires destinés a alimenter |'industrie européenne.
La gomme sur le Fleuve puis surtout |"'arachide en Ganbie, en
moyenne Casamance et dans L'Hinterland de |a Petite COte devi ennent

le noteur de |'économie littorale elle-néne.

Plus encore qu'au siécle précédent, | e dével opperment de
la navigation et de la péche maritimes est [ié a celui de |'économe
coloniale. Les traitants wolof et Llébou fréquentent les ports
de Saint-Louis a la Casamance. Les traitants niom nka et mandingues
du Sud, toucouleursoriginaires du fleuve Sénégal, participent
au cabotage entre la Ganbie, le Saloum et Corée. Quant a .a
péche maritine elle se dével oppe précisément a proximté des
débouchés commerciaux les plus inportants : inplantations coloniales
en voie d'urbanisation de Saint-Louis, Dakar, Gorée et Rufisque;
escal es arachidieres de la Petite Cote. Le chenmin de fer Dakar-

Saint-Louis (terminé en 1885) facilite |'écoulement vers les

escales de |'intérieur du poisson sec de Saint-Louis et de
Ruf i sque. Un nouveau type de transformation apparait : ies
petits poissons sont salés avant d' étre séchés, coque

et paille d arachide fournissant a |a technique du braisage
un conbustible commode.
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Bien que la technologie des cotres et des goélettes soit
connue des traitants wolof de Saint-Louis, c'est |a pirogue
avec éperons, bordés et voile a livarde qui se répand vers
le Sud : les Lébou adoptent avec des variantes L'arnenment guet-
ndari en. Les contacts technol ogi ques se nmultiplient avec |la
nécessité, pour les marins guet-ndariens et Lébou, de S'approvi-
sionner en troncs dégrossis ou en pirogues de plus en plus
loin vers le Sud : région de Joal au mlieu du XIXéme siecle,
Casamance un peu plus tard. Dés la fin du siécle, les pécheurs
"du Nord" entreprennent des migrations jusqu' en Casamance durant

|a saison séche.

LA PECHE AU XXeme SIECLE : SPECIALISATION, DEPENDANCE ET AUTONOM E

On le voit, rien de mins figé que la technologie de la
navigation et de |la péche dans |les périodes antérieures au
XXene siecle. Que dire alors de son évolution durant |a col onisa-
tion puis apres |'lIndépendance, alors que les conditions économ ques
et sociales sont soumises a des changements accélérés et que
l'Administration coloniale puis 1'Etat sénégalais vont étre
tentés d'intervenir directement sur ce  secteur strat égi que,
tant au point de vue de son inportance alimentaire qu' a celui
des possibilités d'industrialisation et d' exportation qu'il

offre !

On peut suivre cette évolution jusqu'a |a période contenporaine
en distinguant quel ques thénes priviligiés que toute analyse
de la situation actuelle et tout projet de dével oppement des
pécheries doit nécessairenent prendre en conpte.
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La preniere question que |'on peut se poser est la suivante
lorsque |'on parle de |la péche piroguiere, de qui ou de quoi
parle-t-on ?  Communautés "traditionnellement" tournées  vers
| a péche, avec des caracteéristiques sociales, culturelles de
tout tenps spécifiques, ou bien comunautés de nmarins forgées
par des conditions historiques et économ ques précises, n'excluant
pas une forte hétérogénéité ? De toute évidence, |a seconde
réponse est préférable. Le grand centre de péche de Guet-Ndar
a Saint-Louis est de création relativenent récente a partir
de fonds de popul ati on divers. De néne, historiquenent, |es
Lébou furent un peuple d'agriculteurs d'origine conposite
Le principal point de débarquenment 1ébou, Cayar, est né de
la politique coloniale a L' égard des chefferies |ocales, gréace
a une forte immigration d" agriculteurs non | ébou et a une spéciali-
sation progressive due a la proxinité du Cap-Vert et de Thieés.
De méme, nonbre de pécheurs de |a baie de Hann, de |a Petite-
Cote ou de Casanmance sont issus de migrations de paysans wolof
et serer de |'intérieur ou de paysans-pécheurs de riviére (subatibe
du Fleuve, N omnka du Salounm. Paradoxal ement, |e dével oppenent
des nigrations tenmporaires n'a pas contribué a une honpgénéisation
des popul ations de pécheurs mais au contraire a |'accentuation
de spécificités culturelles (avec les sources de conflits potentiels
que cela conporte) qui doivent étre conprises non conmme un

donné intangible mais comre |a nmarque d' une production historique
différentielle.
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Car les popul ations de marins-pécheurs restent fort diverses
et cette diversité s'explique par les conditions historiques
de spécialisation dans |a péche, d une part, dintégration
des différentes parties du littoral dans 1'ensemble écononi que
sénégalais d autre part. Au cours du XXéne siecle, |'expansion
de la péche piroguiére continue de reposer sur le secteur des
échanges, notamment des échanges interafricains. Dés la fin
du XiXene, les conditions sont reunies pour que la péche piroguiére
puisse s'orienter, sur la base de sa propre dynanique interne,
vers une "petite production marchande" généralisée, systématiquement
orientée vers les échanges nonétarisés (par opposition a des
échanges de produits a produits portant sur |le surplus que
| ai sse la consommation domestique) et fondée sur la division
du travail au sein du groupe donestique.

Le dével oppenent de |'économie de traite arachidiere est
l e contexte détermnant de |la généralisation de cette forne
de production de la péche : par ses effets sur la demande intérieure
en poisson frais ou transformé, |a nonétarisation des échanges,
la constitution d une armature urbaine et sem-urbaine sur
le littoral, |"amélioration des communications et [|'élargissement
des débouchés. La ou |'activité arachidiére et |'immgration
agricole sont faibles, comme en Casamance, |a péche ne se
dével oppe guére sous la forne de petite production nmarchande
sépcialisée chez les autochtones.

Trés tot, au contraire, la région de Saint-Louis, dont ["arriere
pays est moins propice a |'arachide, profite de sa fonction
de métropole de la navigation fluviale et nmaritime : elle constitue
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un réservoir de pécheurs migrants guet-ndariens et walo-walo.
La spécialisation des Lébou du Cap-Vert dans la péche est plus
tardive et nmoins générale : |e maraichage constitue une activité
lucrative et c'est surtout |'établissenent de petites unités
européennes de transformation et |e dével oppenent du maréyage

africain durant |a seconde guerre nondiale qui précipitent
|"évolution. La Petite Cote subit les nénes effets mais avec
une plus grande proportion de pécheurs étrangers (lébou, saint-
louisiens et niomnka) et d agriculteurs serer de ['intérieur
qui se fixent a Mour et Joal. Les années 1960 voient la spéciali-
sation dans la péche s'accroitre avec la crise de la navigation
de transport a Saint-Louis et dans les 7les niomnka du Sal oum
et avec le déclin de |'agriculture et |'extension des zones
urbani sées chez les Lébou du Cap-Vert. En Casamance, plus faiblenent
intégrée a |'espace économi que national, la péche spécialisée
reste le nmonopole des Saint-Louisiens et des N om nka.

Parall élement & cette différenciation des zones littorales,
| es canpagnes de péche s'allongent et leur itinéraire se complexi-
fient. Ce sont les groupes |les plus coupés de |'agriculture
( Sai nt - Loui si ens mis aussi N om nka qui sont confrontés au
probléene croissant de ia salinisation de leurs terrains de

culture) qui s'y livrent le plus. C est aussi dans ces groupes

que se dével oppent, a partir des années 1970, L*usage des
sennes tournantes et |'enploi, d'une certaine facon révolution-
naire, de salariés tenporaires originaires de |'intérieur.

En fin de conpte, la dynamique de la péche piroguiere est

l--/l‘l



e

a la fois conditionnée par |es

gl obales que connait

politiques d'intervention de 1'Etat (colonia
pui sque fondée principal ement sur

| e Sénégal

transformations soci o- écononi ques
et autonone vis-a-vis des
ou post-col onial)

le marché intérieur et sur

la logique propre (mais diversifiée) des comunautés de pécheurs.

Quel ques exenpl es

relations avec la péche dite "industrielle", les
et les tentatives d encadrement de la part

| e nontrent

ai sénent dans |es domaines des
i nterventions

des pouvoirs publics

et des organi smes de dével opperment, la continuité de |'innovation
t echnol ogi que

Il faut savoir que, horms le secteur thonier et, déa
dans une noindre nesure, sardinier, les pécheries industrielles
ont reposé exclusivement jusqu' aux années 1960 et reposent

encore fortenent

sur les débarquenents piroguiers.

Les premeres

unités de transformations européennes (qualificatif plus pertinent

qu' "industriel"), qui se développerent surtout dans |es années
1940, utilisaient quasi - excl usi venent les  débarquenents des
pécheurs piroguiers ou utilisaient elles-mémes des  pirogues
pour |eur approvisionnement. Aujourd hui encore, on estime
a 34 % la part de produit traité industriellenment a Dakar par
| e maréyage d' exportation. e taux est encore plus inportant

si l'on tient conpte de

qui dépend entierenent de

croi ssante dans |a pécherie des céphal opodes

pi roguiers.

Depuis le début
de |'alternative entre

du siécle,
| " approvi sionnenment des

| "industrie crevétiere casanancai se
| a péche piroguiére et de la part

des débarquenents

| es pécheurs ont toujours joué

industries de
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transformations "industrielles" et celui du marché intérieur
(comprenant les formes africaines de transformation) en fonction
des prix offerts et des possibilités d' écoul enent du produit.
Ainsi, durant la seconde guerre nondiale, |es pécheurs préferent
vendre sous contrat aux ateliers de séchage européens pour
s'en détourner ensuite lorsque les prix et les débouchés du
marché intérieur sont juges plus intéressants. De méme, |'industrie
crevétiére casamancaise repose sur les hauts prix relatifs
d'achat de la part des usines. Enfin, |[|'usine de farine de
poisson de Djifere dénontre,de 1977 a 1982, la forte capacité
de la péche piroguiere a s'adapter aux demandes de L'industrie
si, par ailleurs, les conditions de |'approvisionnement du
marche de consommation local ne sont pas jugées de neilleur
rapport. Aussi |e secteur industriel et exportateur a-t-il
toujours eu tendance a reproduire (a |'inmage du mecani sne pesant
sur les produits agricoles dfexportation) | e nmécanisne de "1'éco-
nomie de traite" vis-a-vis des producteurs directs, en |'occurrence
les pécheurs piroguiens. Avec les aléas que cela conporte pour
ceux-ci : conpression des prix d achat au producteurs (cas
du mareyage d'exportation au Cap-Vert ou des crevettes en Casamance),
al éas des entreprises industrielles (faillite et fermeture de L'usine
de Djifere, sans considération pour |'effort colteux d' équi pement
en sennes tournantes des pécheurs |ocaux).

Cette capacité d' autonomie de la péche piroguiére est
égal enent repérable dans les résultats des interventions extérieures
dans ce secteur (admnistration coloniale, Etat  sénégal ais,

Y A
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organi smes de dével oppement). L'histoire du nmouvenent cooperatif

de la période coloniale a aujourd hui, par exenple? est une
série continue de détournement de |'objectif officiel d' organisa-
tion encadrée dans Le sens des intéréts imeédiats mais assures
des pécheurs pour bénéficier d' équipenments et de crédits. Ainsi
la contrainte ou les incitations a approvisionner la transformation
industrielle durant |a seconde guerre ou dans les années 1950

-

n‘ont pas résisté a |'appel rémunérateur du marche intérieur.

Alors que I'introduction de la notorisation visait & garantir
cet approvisionnenent et a fixer les pécheurs sur La grande-
cote dans |les années 1950, les résultats furent absolunent
inverses. De néme |les projets de nodernisation des embarcations
(pinasses, pirogues nétalliques, chalutiers artisanaux, cordiers,

petits sardiniers ~ aujourd' hui pirogues en plastique ?) se
sont soldés au mieux par des résultats peu convaincants liés
a leurs contraintes de financenent, de gestion et de manienent
tandis que la technologie de la pirogue se transformait en
fonction de |'introduction de nouveaux engins (voir infra).
Toute réorganisation issue de |'extérieur se heurte non pas,

coome il est dit trop souvent pour justifier a priori ces interven-
tions, au "traditionnalisme" ou a la "nentalité" des pécheurs
mais a une organisation trés structurée de ce secteur, et a
sa logique propre caractérisée par la recherche de la sécurité
et |'utilisation d un circuit de transformation et de commerciali-

Y A
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sation interne que son ancienneté a perms de faire évol uer
efficacenent.  Ainsi s'expliquent les échecs des interventions
en matiére d'organisation de la comercialisation el | e-néme
(politique des prix et decontingentement des |ivraisons durant
| a seconde guerre, COOPMER en 1952-1954, Dakar-marée en j96%)
tandis qu'a |"inverse le maréyage se développait et se diffusait
"spontanénent”, selon des nodalités "infornelles" qui ont |'avan-
tage de conpresser les colts de distribution. Tant au niveau
de la production qu' a celui de la comercialisation, |'actuelle
opération du CAPAS, fondée sur une chaine de froid de gestion

délicate, se heurte ades obstaclesde taille

A ces interventions hypothétiques s' oppose |a remarquable
continuité des innovations technol ogi ques du secteur piroguier,
adoptant en les adaptant, lorsque cela s'avere profitable,
des techniques introduites par les services de dével oppenent.
Deux exenples particulieérenent inportants - mas a vrai dire
les seuls - illustrent ce processus. Le premier chronol ogi quenent
est |'introduction du moteur hors-bord par |le Service Technique
des péches de Saint-Louis. Aprés quel ques années d'hésitation,
I a moiti¢ des enbarcations maritinmes est notorisée en 1963.
On estime que la quasi-totalité des pirogues notorisables avec
profit sont équi pées aujourd’hui. Nous avons vu que |a notorisation
s'est faite selon une transformation, par |es pécheurs, des
objectifs officiels du projet. Cest néanmoins cette "récupération”
qui permt, dés avant 1'Indépendance, d'accroitre la spécialisation
des pécheurs, de moduler |es canpagnes de péche, d'accéder
a de nouvelles zones d'exploitation. L'autre exenple d'introduction
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réussie d'une innovation technique extérieure est celui de
la senne tournante. Diffusée a partir de 1972 a |'initiative
de la FAQ cette technique occupe aujourd hui 500 pirogues
et 6 500 enplois a bord autour de 250 filets. Le col(t ¢€leve
de |'investissement a facilité I'introdution de non-pécheurs
dans ce secteur (fonctionnaires, mareyeurs) mais |la nécessité
d'une gestion directe tend cependant a limter cette insertion.
Dans ce cas égal enent, |'adoption technique n'aurait pu se
faire sans une série d' adaptations ou d'innovations paralléles
issues des pécheurs eux-ménes :  €équi penent en pirogues porteuses
et évolution de la construction des pirogues vers le gigantisne
(les embarcations peuvent dépasser 20 netres), recrut ement
de manoeuvres de |'intérieur, sans oublier la nécessité de
la notorisation, adoptée 20 ans plus tdt .

De fagon générale, ces transformations techniques specta-
culaires ne doivent pas faire oublier qu' elles se situent dans
un ensenble d'innovations peu perceptibles pour L' observateur
extérieur nmais fortement nmarqué par |'existence de chaines
opératoires  évolutives, come la diffusion de |'épervier et
de la senne de plage vers la Petite-Cite et | e Sal oum avant
la premére guerre nondiale, celle du filet dormant et du filet
mai | lant encerclant a partir de |la seconde guerre nondial e,
en passant par la généralisation de la pirogue "nordiste" a
bordés "cloués" et éperons jusqu'aux chantiers artisanaux de

Casanmance.

Enfin, ces transformations sont inséparables, non seulenent
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du réseau de distribution "indépendant" (femmes de pécheurs,
revendeurs, mnareyeurs) mis également de |'évolution des techniques
locales de transformation selon les conditions particuliéres
aux différentes régions du littoral (poisson séché ou fumé},
aux marchés d' écoul enent (sal & ou non, espéces de poisson utilisées)
ou aux transformations des techniques de péche (utilisation
nmassive de la production d'engins trés performants comre |a

senne tournante coulisante OU espece-cible de |uxe) etc...

Rien de noins "traditionnel", rien de nmoins "“infornmel"
que le processus qui a conduit la péche piroguiére a ses fornes
contenporaines. Elle est surtout inséparable des transformations
gl obal es de |l a société et de |'écononi e sénégal ai ses et, en
ce sens, elle a été et reste dépendante des rapports de force
et des politiques écononiques successifs qui ont débuté avec
la colonisation et se sont poursuivi avec L'intégration du
pays a 1i'dcononie nondiale. Mais, en un autre sens, la péche
piroguiére s'est construite progressivenent sa propre autonom e
d' abord en bénéficiant de |'énorme poids du nmarché intérieur,
ensuite en constituant ses propres stratégies a |'égard des

sollicitations et des interventions extérieures.

Concer nant | ' harnoni sation de sa dynam que i nterne
avec des objectifs d'intérét national, le probléme n'est donc
pas tant de "réhabiliter" | a péche pirogui ére que d' éviter
de saper ses élénents de force - dépendance technologique relative-

ment faible, taux de valeur ajoutée sur production plus forte que

la péche industrielle, insertion socio-culturelle assurée pour fa
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plupart des producteurs et transformateurs. Certes, elle a
survécu, en se les "appropriant”", a bien des interventions
extérieures mis, justenent parce qu' elle possede de fortes
capacités d' adaptation, elle deneure sensible al'attraction
de "l'économe de traite’. O celle-ci se mnifeste toujours
dans |'organisation du mareyage d'exportation et dans |'inégalité
du financenent des projets d' équipenments artisanaux et industriels
surtout si on le rapporte aux volumes débarqués par |'une et
| "autre péche.

Les responsables du dével oppenent doivent se convaincre
que la "nodernisation" de la péche piroguiéere ne les a pas
attendus et qu'il n'est jamaistrop tard pour tirer les |egons
de I'histoire. Parm celles-ci, la plus fondamentale est!|'échec
des projets technocratiques, par trop volontaristes et contraignants,
faisant fi trop souvent du réalisne des pécheurs piroguiers.
On rejoint la une constante du "Développement"en général .
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Vue de larade de Rufisque

Original de BARBOT (1685-1686) repris par
DURAND (1785-1786) qui rgoute la pirogue du premier plan.

Noter lasenne de plage a droite, exigant sur I original de BARBOT,

Pirogue de mer de GUET-NDAR (SAINT-LOULS).

Photographie de GRUVEL (1907).



