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RESUME

L"eau demeure une contrainte majeure au développement de la
productivité animale dans la partie Nord du $%énégal. Dans
cette note préliminaire, il est proposé un modéle de charrette
devant permettre 1l’accroissement de la disponibilité en eau
des campements et [l1"amélioration des conditions de transport
de I1"eau par les femmes peul en Zone S8Svylvopastorale du
Sénégal.

MOTS-CLES ADDITIONNELS: hydraulique pastorale - traction
asine - harnachement -~ brancards
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1. INTRODUCTION

Dans les systémes de productions animalss en zone sahélienne,
1’@au est un des facteurs limitants |le plus important.lLa mise
en place de stratégies visant & augmenter sa disponibilité est
donc nécsssal te .

En Zone Sylvopastarale du Sénégal, 1’Etat a pu accroitre dans
des proportions trés importantes, la guantité d’eau mise a la
disposition des populations humaines et animalss.

Le “probléme de I’eau” continua cependant a se poser dans la
mesure o0 trés souvent les hommes et le@s animaux sont obligés
de se déplacer sur parfois de longues distances pour satis-
faire leurs besoins en eau pendant toute la période séche de
[année,

Nous pensons donc que parallélement a ces efforts d’augmenta-
tion des ouvrages hydrauliques et d’améliorationde leur fong-
tionnement, |’accroissement des capacités de transport des
éleveurs pourrait contribuer efficacement a résoudre c e
“probléme de 1 "sau’ .

L a présente note donne des informations SUr un modeéle de
charrette qui pourrait y contribuer. Dans un premier temps,
nous avons fourni des généralités sur la place de I’eau dans
le systéme de production animale et sonsystéme de transport
@an Zone Sylvopastorale. Aprés, une comparaison entre le type
de charrette proposé et celles qui sont actuellement utilisées
est faite. Enfin, nous avons @&voguée n conclusion les
perspectives de recherchas dans ¢e domaine.

2. L’EAU DANS LE SYSTEME DE PRODUCTION ANIMALE DE LA ZONE

SYLVOPASTORALE
Comme pour touts | a Régionsahéliennae, l’élevage e n Zone
Sylvopastorale est de type extensif, cest a dire que |les

animaux doivent se déplacer a la recherche des paturages et de
I"eau.

En saison des pluies, les paturages sont trés souvent
abondants et |"abreuvement dss animaux se fait au niveau cdas
mat-es qui ssremplissent dés les premiéres précipitations pour
s’ assécher quelques temps aprés 1 arrét des pluies.

Avant I"implantation des ouvrages hydrauliques artificiels,
les populations humaines et animales étaient obligées de se
déplacer en direction notamment de la Vallée du Fleuve Sénégal
(GROSMAIRE, 1953; BARRAL, 1982).

La découverta dela Nappe du Maestrichtien en 193% et son
exploitation par las ouvrages hydrauliques dix annnéss aprés,
représenteront un tournant important dans l’utilisation des



paturages. Le Ferlo qui était occupé uniquement psndant la
saison des pluies ou tout au plus tard deux mois aprés, va
devenir une région de parcours permanents.

Les succés des campagnes de vaccination ant permis une

augmentation considérable du cheptel qui est passé de 37 500
UBT (BARRAL, op.cit.}a 418 500 UBT en 1983 (SHARMAN, 1983)

La politigue de 1’Etat sénégalais en matiere d’hydraulique
pastorale a aussi permis une augmentation considérable des
possibilités d’abreuvement du cheptel. Le nombre d’ouvragss
hydrauligues est passé de 21 forages avant 1960 a 78 en 1983
(DIOP, 1984).

Malgré cet effort, le problemea de |’eau reste toujours trés
aigu en Zone Sylvopastorale. Ceci est di notamment au fait
qu’il n'y a pas d’adéquation dans le& temps et dans |I’espace

antre 1les disponibilités des ressourcese n eau et en
fourrages,

l.e relevé des heures de pompage de |'’eau permet de constater
que si 17on prend I’ensemble des ouvrages hydrauliques en Zone
Sylvopastorale, la plupart sont sous utilisés (tableau 1).

Tableau .Moyenne journaliére des heures de pompage

de forages {(décembre 82 a novembre 83)
(DIOP, 1984)
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Forage Movenne Journaliére
: Tessékré : 13 h 20 mn
s Mbar Toubab : 10 h 00 mn 2
s Kothiédia Hait-6 : 8 h 10 mn :
: Niassanté . & h 45 mn .
: Ranérou 3 h 20 mn
: Yonoféré 2 h 50 mn
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Parallélement aux efforts fournis pour augmenter la quantité
d’eau exhaurée, il est donc nécessaire de voir dans quelle
mesure 1 ‘amélioration du systéme d e transport pourrait

~

contribuer a la résolution du "probléme de |’eau”
3, SYSTEME DE TRANSPORT DE L’EAU EN ZONE SYLVOPASTORALE

A partir des ouvrages hydrauliques artificiels, |’eau est mise
dans des flts en plastique, des outres et surtout des chambres
& air qui peuvent contenir jusqu’a 500 litres. En général, ce
sont les femmes qui s’occupent de 1 ‘approvisionnement en eau
des campements.

Le transport se fait a dos d’anes mais sut-tout par des
charrettes tirées par 1 a 5 anes. L’eau e st destinge aux
besoins domestiques mais parfois & I’abreuvement de certains



animaux { jeunes, malades, etc..).

Les charrettes tirées par plusieurs éanes (figure 1) sont en

général des charrettes a traction éguine modifiées pour la
traction asine par les artisans locaux.

Figure 1. Charrette en Zone Sylvopastorale

a. photo de charrette

Sur la route Lauga - Dahra au niveau du forage de Tatki

b.Schémas des charrettes
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L’ observation du made de harnachement permet de voir que c’est



1"ane qui s& trouve entre Qles brancards qui fournit 1la plus
grande partie de 1"effort de traction. En plus du fait qu”il
n"y a pas de guide, aucun contréle ne peut é&tre exercé sur la&s
animaux une fois qu”ils s"emballent. Aussi les accidents ne
sont rares (X).

Cest sur |a base de ces éléments que nous avons réfléchi sur
une amélioration du systéme de transport.

4. UN NOUVEAU TYPE DE CHARRETTE POUR LE TRANSPORT DE L"EAU.
4.1. Description du type de charrette "ISRA/LNERY”

La charrette que nous avons proposée est représentée sur la
figure 2. Elle a été réalisée par un artisan de Rufisque.

Figure 2. Typa de charrette proposé par ISRA/LNERY

a. Vue de dessus b. Vue de profil
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(X)) Ainsi, le 12 février 1989, une dame peul a &€té amends vers
21 heures au poste vétérinaire de Tatki. Elle avait la jambe
complétement déchiquetée; de retour du forage, les &nes se
sont emballées et la charrette s"est renversés.



c. photo de la charrette aprés réalisation

4_.2_. Compararaison par rapport aux charrettes utilisées
actuellement en Zong Sylvopastorale

Par rapport aux charrettes traditionnelles, le prototype
réalisé campat-te un brancard supplémentaire permettant
d"atteler réellement deux &ness. Des guides faites avec une
corde en nylon assurent la mattrise des animaux,

La surface du plateau est aussi grande qgue celle des
charrettes a traction &guine. La hauteur sur roug moins élevée
(70 cm) par rapport aux charrettes modifiées (83 cm) permet
aux anes de tirer dans de meilleures conditions.

On obtient ainsi une charrette a &ne dont la capacité de
transport est tout au mains aussl importante que celle d"uns
charrette & cheval.

La béquille en dessous permet de maintenir la charrette sur
8838 rouges au marnant du remplissage des chambres a air. 1Tl
n"est donc plus nécessalre de Tfaire appel a de I1Taide pour les
faire monter une fois qu' elles sont remplies ou pour la
réharnachement des &nes aprés.



4.2" Réactions des é&leveurs face a ce 'nouveau’ type de
charrette”

Le prototype a été amen& au niveau du forage de Tatki &n juin
1990. La réaction des éleveurs a ét& nettement positive" Cer-
tains voulaient mé&me [I"acheter”

L.’un d"antre eux mT"a aussi dit quT avec 1le&s charrettes
utilisées actuellement, il peut arriver gue la chambre a air
bascule vers |l arriére soulevant du coup 1’8ne qui se touve
entre les brancards™ 11 fallait dans ¢es cas faire trés vite
pour couper les harnais ©0u percer la chambre a air pour vider
I"eau sinon 1"ane était tué sur le coup”

Aprés concertation avec I agent du poste vétérinaire, un
éléveur habitant a Belel Ndiawdy (22 km du forage),a été
choisi pour tester le prototype”

Q'ils ont &té ses commentaires quand nous sommes passé au
mais de juillet 2

Le plateau fait en bais rouge rendait la charrette un peu plus
lourde. A ce niveau, nous avons voulu le faire assez résistant
paur quTil puisse supporter des charges assez ¢élevées et durer
plus longtemps"

Lorsque la charrette n"est pas utilisée, les enfants ont tan-
dance a jouer a |ITarriere et celle-ci peut basculer”

5. CONCLUSION

Il s"agit la d“une tentative d"augmentation de 1la disponibi-
lité en eau des campements et d“uns amélioration des
conditions de transport de I1"eau par les femmes peul &n Zone
Sylvopastarale {allégement des efforts e t réduction des
accidents)"”

Des difficultés matérielles et logistiques n"ont pas permis de
suivre |'utilisation du prototype pendant une durée plus
longue ®t notamment de faire 1la comparaison avec les char-
rettes utilisées actuellement e&n Zong Sylvopastarale dans les
conditions d'utilisation similaires (méme paire d"anes, méme
charge et mé&me distance)"”

Nous espérai-6 poursuivre la réflexion dés que les conditions
le permettent et ceci en collaboration avec les collégues
chercheurs qui s"occupent de traction animale et de machinisme
agricole, avec les artisans locaux et 1la SISMAR"™
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